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Prinsipper for innfartsparkering i Agder

Fylkeskommunedirektarens forslag til vedtak
Hovedutvalg for samferdsel og mobilitet vedtar prinsippene for innfartsparkering i Agder.

Vedlegg
Kartlegging av innfartsparkeringsplasser i Agder datert 13. mai 2025
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Sammendrag

Saken inneholder prinsipper for innfartsparkering i Agder. Dette er utformet i samarbeid
mellom Agder fylkeskommune og Agder kollektivtrafikk AS. Prinsippene bygger pa
utgangspunkt i Regional plan for mobilitet 2023-2033 om at innfartsparkeringen skal veere
koblet til et godt kollektivtilbud, skal etableres utenfor sentrumsomradene og sees i en
stgrre mobilitetssammenheng. Videre inneholder prinsippene beskrivelser om utforming,
fasiliteter og drift.

Saksopplysninger

Mal og hensikt med innfartsparkering
Det overordnede malet med innfartsparkering er & redusere antallet biler som kjgrer inn i

byomrader, spesielt i rushtiden, for & minske kg, luftforurensning og stey. Dette bidrar til
en mer beerekraftig og effektiv transportlasning ved a oppmuntre folk til & bruke
kollektivtransport, sykkel eller gange pa deler av reisen.

For de som bor i omrader med begrenset kollektivtilbud i distriktene er malet med
innfartsparkering a gjare kollektivtransporten mer tilgjengelig og a tilrettelegge for
samkjaring. Dette kan bidra til & styrke lokalsamfunnene ved & gjare det enklere for folk a
pendle til arbeid og andre aktiviteter uten a veere avhengig av a kjgre egen bil pa hele
reisen.

Dette er i trad med Agders fylkeskommune malsetting om & gke andelen som reiser
kollektiv eller samkjarer.

Prinsippene i denne saken er utarbeidet etter kriteriene som star oppfart fagrapport om
beerekraftig transport pa Agder?.

- Innfartsparkering bgr veere koblet til et godt kollektivtilbud.
- Innfartsparkeringsplasser bar etableres utenfor sentrumsomradene.

- Innfartsparkering bgr sees i sammenheng med muligheten for samkjgring og andre
bilreduserende tiltak.

Videre beskriver prinsippene hvordan innfartsparkeringene bgr utformes, fasiliteres og
driftes.

Prinsipper for innfartsparkering i Agder

Innfartsparkering bor vaere koblet til et godt kollektivtilbud
* Plasseringen bgr stgtte oppom effektiv fremfaring for kollektivtransporten.

* | byomrader bar plasseringen ha et kollektivtiibud med hyppige avganger,
helst ikke sjeldnere enn hvert 20. min i rush.

+ Plasseringen bgr veere i umiddelbar neerhet til holdeplassen, og gangavstand
til holdeplass bar ikke overstige 150m. Det bar etterstrebes at de reisende far
kortest mulig vei nar de skal over pa buss fra bil, heller enn motsatt.

! Fagrapport om beerekraftig transport pa Agder. Vedlegg 4 til Regional plan for mobilitet 2023-2033.
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https://agderfk.no/_f/p1/i9938eaf0-4efd-48ef-8f00-518ebe32e8d0/vedlegg-4-fagrapport-om-barekraftig-transport-i-agder.pdf

Innfartsparkeringer bgr etableres utenfor sentrumsomradene

* | byomrader bar plasseringen veere i randsonene av byomradets
kollektivsystem og ikke legges for naert bysentrum/sentrumsomrader.

» Plasseringene bgr ligge utenfor bomringen og kjente punkter for kedannelser.

» Utenfor byomradene bgr plasseringen ligge i sentrale kryssomrader langs de
regionale busstraseene (Som E18, E39, rv.9 og rv. 41 samt sentrale
fylkesveier).

» Plasseringen bar fange opp bilistene tidlig pa reisen sann at bussturen utgjer
mesteparten av reisen.

» Plasseringen bar ikke legges pa arealer som er attraktivt for bolig, naering
eller sentrumsformal. Plasseringen skal ikke plasseres der det kommer i
konkurranse med hgyere prioriterte arealbruksformal (som by- og
tettstedsutvikling, jordvern).

Innfartsparkering bor sees i storre mobilitetssammenheng

* Det er avgjgrende at innfartsparkering blir tilrettelagt slik at det ikke blir et
bilfremmende tiltak som skaper nye korte bilreiser og konkurrerer mot det
lokale busstilbudet eller den lokale satsingen pa sykkel.

+ Plasseringen bgr sees i sammenheng med andre bilrestriktive
tiltak. Eksempler pa dette kan vaere bomring, redusert parkering i sentrum og
lignende.

« Sambruk av areal kan veere en god Igsning der det er knapphet pa areal og
behov for mindre innfartsparkeringer. Eksempler pa dette kan veere sambruk
ved idrettsanlegg, menighetsbygg, dagligvarebutikker og lignende. Ofte vil det
vaere behov for a regulere parkeringstidene pa slike arealer, slik at det ikke
oppstar konflikter.

Prinsipper for utforming, fasiliteter og drift
Gaende og syklende

» Det skal tilrettelegges for tilstrekkelig og trygg sykkelparkering ved alle nye
innfartsparkeringsomrader.

* Omradet skal veere tilknyttet gange- og sykkelveier.

» Innfartsparkering for sykler kan suppleres med tilbud som bagasje-
oppbevaring, drikkestasjon, luftpumpe, reparasjon- og/eller vaskemuligheter,
ladestasjon for elsykkel, bysykkelordning eller muligheter for a leie sykkel.

Trygghet og trafikksikkerhet

» Plasseringen ma ikke kreve kjgring i motsatt retning av det som pa stedet er
naturlig for en arbeidsreisende, etter f.eks. levering av barn.

* Ved planlegging av nye parkeringstilbud ma det tas hensyn til lokale
trafikkforhold. Adkomsten skal ikke legges fra lokale boligveier.

» Plasseringen skal utformes slik at den oppleves som trygg for de reisende.
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Tilgjengelighet, synlighet og informasjon

Alle innfartsparkeringer bar skiltes tydelig (P+buss), bade pa omradet og
aktuelle atkomstveier i naerheten. Det bgr skiltes likt til alle omrader for
gjenkjennelighet jf. figuren under:

PE=>

Figur 1: Skilt for innfartsparkering fra Statens vegvesens handbok N300 (symbol 767)?

Innfartsparkeringen bgr ligge i kort avstand og synlig fra holdeplassen.
Informasjon om innfartsparkering bar legges inn pa Vegkart.no, samt i
sanntidskartet pa AKTs nettside.

Innfartsparkeringer med tidsbegrensning bgr skiltes saerskilt godt.

Alle parkeringer bgr synliggjeres i aktuelle kartverk og veere sgkbare i digitale
tienester.

Innfartsparkeringene skal fremkomme som en del av reiseforslagene i AKT
sin reiseplanlegger.

Ved starre anlegg ber antall ledige plasser fremkomme av digitale skilt langs
hovedvei.

Validering av kollektivbillett eller avgiftsparkering med lav pris bar vurderes
der faren for “feilbruk” og etterspgrsel av parkering er stor.

Fasiliteter og drift

Behovet for lehus og sanntidsskilt skal vurderes ved alle nye
innfartsparkeringsplasser.

For a holde pa passasjerene, ma innfartsparkeringene dimensjoneres slik at
de reisende opplever tilbudet som palitelig og kan vite med sikkerhet at det er
ledig kapasitet pa parkeringsomradet.

Eksempel pa innfartsparkeringer som treffer pa prinsippene

| vedlagt kartleggingsdokument har Agder fylkeskommune og Agder kollektivtrafikk vurdert
at falgende omradet passer godt for prinsippene for plassering av innfartsparkering:

- Kristiansand kommune — Haneskrysset fv. 401 (ved E18).
- Kristiansand kommune - Monan i Sagne.

- Lindesnes kommune — Dgle bru ser for E39/fv. 439/fv. 459.
- Lillesand kommune — Borkedalen.

- Lillesand kommune — Brgnningsmyr.

- Grimstad kommune — @ygardsdalen.

- Arendal kommune — Krggenes.

2 Statens vegvesens Handbok N300 in trafikkskilt oppgir at for visning til innfartsparkeringer fra hovedvei benyttes
veivisningsskilt med P-symbol og tekst eller symbol
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Oppfolging
Agder fylkeskommune falger opp prinsippene for innfartsparkering for omrader pa
fylkeskommunal veggrunn.

Prinsippene vil ogsa presenteres inn i areal- og transportplansamarbeidet i
arendalsregionen og for byvekstsamarbeidet i Kristiansandsregionen.

Vurderinger

For a na klimamalene som er satt for Agder og nullvekstmalet for personbiltrafikken i
kristiansandsomradet, ser fylkeskommunedirektagren de positive effektene av tiltak som
fremmer sgmlgse, integrerte og sammenhengende reisekjeder. Fylkeskommunedirektgren
understreker at dette innebeerer arbeid som ser kollektivtransport, samkjaring, sykling og
gaing i sammenheng med hverandre. Det blir derfor viktig a iverksette tiltak som legger til
rette for den semlgse baerekraftige reisen, slik at det oppleves som enkelt og attraktivt.

Fylkeskommunedirektaren ser viktigheten av a legge til rette for fortsatt utbygging av gode
innfartsparkeringer ved knutepunkt, slik at det er trygt og lettvint a sette fra seg sykkel/el-
sykkel eller bil og reise kollektivt videre Dette, i tillegg til ssmlgse overganger mellom
reisemidlene, vil veere med pa a gke andelen som reiser kollektivt.

Fylkeskommunedirekt@gren anser at prinsippene som fglger av denne saken vil vaere med
pa a gjere de riktige valgene for fylkeskommunens eget arbeid, og samarbeid med andre,
om innfartsparkering i Agder. Ettersom arealer er en begrenset ressurs, og nedbygging av
arealer er den starste driveren for den globale naturkrisa er plassering og planlegging av
slike omrader avgjerende for at Agder skal utvikle seg i riktig retning.

Regionplan Agder 2030

Agder skal vaere en beerekraftig region med lave utslipp og gode levekar. Vi skal ta hele
Agder i bruk ogsa skal vi ta vare pa det vi har. Fylkeskommunen skal bidra til & redusere
CO2-utslipp og at innbyggere tar grenne reisevalg i hele regionen.

Regional plan for mobilitet 2023-2033
Steg 4: Etablere ngdvendige knutepunkter og infrastrukturanlegg

Gode holdeplasser er viktig for a gjgre det attraktivt og enkelt a reise med
kollektivtransport. Det er behov for holdeplasser som er trafikksikre, universelle og som
har relevant og nyttig trafikantinformasjon bade for faste og nye passasjerer. Videre er det
a kunne parkere bil eller sykkel pa et knutepunkt, for sa a ta en buss eller et tog videre,
noe som apner muligheter for at flere reiser kollektivt. Hvordan vi utformer vare bytte- og
knutepunkter, pavirker hvem som benytter disse. Vi ma utforme holdeplasser og
knutepunkter pa en mate som fremmer bevegelsesfrihet.

| Handlingsprogrammet for Regional plan for mobilitet 2023-2033 vil det bli en oversikt
over omrader som kan bli viktige park & ride knutepunkter i Agder.

| fagrapporten om baerekraftig transport i Agder (vedlegg til Regional plan for mobilitet pa
Agder 2023-2033) star det oppgitt at fylkeskommunen skal lage en plan for hvilke bytte- og
knutepunkter som skal prioriteres i perioden og at innfartsparkeringer skal etableres naer
viktige holdeplasser i Agder

Gkonomiske konsekvenser
Saken har ingen gkonomiske konsekvenser for Agder fylkeskommune.
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Konklusjon
Fylkeskommunedirektgren anbefaler at hovedutvalg for samferdsel og mobilitet vedtar
prinsippene som felger av denne saken.

Kristiansand, 13.05.2025

Tine Sundtoft Ola Olsbu
Fylkeskommunedirektar fylkesdirektar samferdsel
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