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Borshavn ca 1905-1907. | prammen ror de forteyningene til Honesteinen. Storseilet pa listeskoyta
henger til tork i ly av molja. Foto: Dorothea Jolle

Huset av Alvig Andreassen i forgrunnen bygd 1908. Verken Borhaugbrygga eller Vatnebrygga er
bygd. Isbua i front med dpen der. Sledne til terking av makrellgarn everst til hogre der Karstein
siden bygde batbyggeriet. Foto: Riksarkivet

Anders Skollevoll var en dag ute i
robéten. Neer Borshavn holdt folk fra
havnevesenet pd med sprengning av
ei flu, og var kiar til & skyte da Anders
naermet seg. Anders som var dov satt
med ryggen til mens han rodde og
hadde et méd som han siktet etter.
Derfor trengte han ikke & snu seg for

& se om han holdt ste kurs mot havna.
Skytebasen tente lunta og ropte varsku
her, men ingen reaksjon fra Anders. Da
det smalt var Anders ganske naer. Vel
inne i havna kommenterte han:

“Det var godit ikkje baten blei skada”.

Holmerevet

Holmesundet ligger mellom Brekneholmen
og fastlandet. Dette sundet var viktig for
ferdselen mellom Tjorvebukta i st og
Borshavn. I 1882-83 ble det gjort utdyping
av Holmesundet. Men allerede i 1897 sender
O.S. Tjerve brev til Havnedirektoren der
han papeker at Holmesundet er sa grunt at
det er vanskelig a passere med et lastet
fartgy. Forst i 1903 startet arbeidet med
utdypning av Holmesundet samt to korte
lgp inn til Borshavn. Arbeidet ble fullfort
11910.

Borefldte pd Holmerevet omkring 1900-1910.
To paslagere i aksjon mens den tredje mannen
holder boret og snur det mellom slagene. Lista
fyr i bakgrunnen. Foto: Riksarkivet
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Noen av de kjente skoytene Teodor bygde:
11894 fikk han i oppdrag fra sin 3 ar
eldre bror, O.S. Tjorve, om 4 bygge ei klink-
bygd skeyte pa neermere 50 fot. Skoyta fikk
navnet Tjorve og skulle brukes til dykker-
og bjergingsarbeid.

I 1900 bygde Teodor Tjorve II, tidligere
Lister, sammen med Julius Tjorve. Skoyta pa
57,9 fot ble bygd i Borshavn, til O.S. Tjerve.
Den forliste ved Montrose, Skottland i 1918.
Tjorve IV bygd pa Brekne i 1903 av Teodor
Tonnessen og Julius Tjerve. Denne skoyta,
som hadde galeas rigg, var pa 56,6 fot, og
var den tredje skoyta Teodor bygde til O.S.
Tjerve.

Ulykke og store tap i Finland
Dykkerskoyta Tjorve I var eid av firmaet
O.S. Tjorve. Den 24 ar gamle Theodor
Martin Tonnessen, neveen av O.S. Tjorve,

var skipsforer pa dykkerskoyta. 13. septem-
ber 1913 var Theodor Martin og dykkeren
Tonnes Hansen, fra Nordhassel, pa et
vrakoppdrag ved Nystad i Finland da en
eksplosjon om bord sendte skoyta til bunns.
Begge Listaguttene omkom, sammen med to
finske menn. Theodor Martin var ugift mens
Tonnes etterlot seg kone som ventet barn.

Teodor, en allsidig batbygger med
sonner som laerte batbyggerkunsten
og ble kjente Kystseilere

En av Teodors senner, Andreas Tonnesen,
begynte tidlig med batbygging. Allerede
som 16-aring bygde han en liten klinkbygd
skoyte som fikk navnet 7ernen. Den var
under 30 bruttotonn og var bygd som
drifte-skoyte. Andreas kjopte materialer
av en skogsbonde i Mandalen. Marte, mor
hans fortalte mange ar senere om sek-
stendringen

6. oktober 1913. Begravelsesfolget med Theodor Martin og Tennes Hansen i kistene, gikk til fots
fra Tjorve til Vanse kirke. Bildet tatt i det de passerer Voile i Vanse sentrum. Den tredje hesten i
gravfolget hadde fullt lass med blomster og kranser. Foto: Dorothea Jolle
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som en sommerdag steg oppover dalen
i kortbukser for a kjope skipsmaterial-
er. Skogsbonden hadde forst ledd litt av
unggutten, helt til han fikk se den tykke
lommeboka. Da ble det fort mer alvor over
handelen.

Da Ternen var ferdig og Andreas seilte av
garde til Vestlandet, var det for a kjope sild
og brisling. Fisken ble saltet og lagt i tonner.
Sé dro han til @stlandet og solgte fisken. Pa
returen vestover fraktet han trelast. Skoy-
ta ble etter hvert for liten, og han bygde
ei litt storre skoyte som ogsa fikk navnet
Ternen. Ogsa denne viste seg & bli for liten.
Faren Teodor som pa dette tidspunktet
var i begynnelsen av 50-arene var nok del-ak-
tig i byggingen av disse smd, klinkbygde
skoytene.

I 1908 ble det strukket kjol til to fartoyer
pa skipsverven av Teodor. De to sennene
hans, Sander og Andreas, skulle fi hvert
sitt fartoy. Teodor hadde nok god hjelp av
begge sonnene da de bygde skoytene Elim
og Alfa. Elim som var 60,9 fot lang, to
master med galeasrigg, skulle eldstesonnen
Sander Tennessen ha.

4 ar senere, i 1912, investerte Sander i en
22 hk Rap. Motoren med montering kostet
nesten like mye som skoyta kostet da den
var ny. Dette bar bud om ei ny tid, for de
aller fleste fartoyene i Vestbygda hadde
fremdeles seil.

Rett for Andreas fylte 25 ar, varen 1909,
overtok han Alfa, pa nermere 63 fot. Den
lastet ca. 100 tonn, og Andreas seilte i fire ar
pa kysten med skoyta. I 1913 solgte Andreas
frakteskoyta Alfa til Adolf Olsen, Borhaug,
og i 1931 ble Alfa solgt til Peder Frig-
stad. Han forandret navnet til Vanso. Den
krigsforliste 26. mai 1940, naer Egersund.

Til hayre: Etter 1956. “@stby” ved Breknehol-
men skal pé slipp. Den fikk styrehuset etter
“Servoll” som havarerte. Ved kai ligger ei
nybygd skeyte som skal til Flekkeroy.

Over: “Elim”.

Over: Maleri. Paskrift “Alfa — Farsund, capt.
Tonnesen”. Foto: Terje Svein Tonnessen




Batbygging i Farsund

-

Gaseholmen 1889 sett fra Engoy.

Truls Disnes

1938-2025, skrev en artikkel i avisen Lister
25. januar 2023: Historien om batbyg-
ger-dynastiet ved Lundevagen.

Her folger et bearbeidet utdrag:

Nermest byen 1d Nyholmen Verft, pa det
viidag kaller Gaseholmen, og det landfaste
Farsunds Verft ved Svinehagen. Navnet
Verven lever fortsatt i beste velgaende, i alle
fall blant litt eldre farsundere.

Verftene pa Nyholmen og ved Svineha-
gen skal ha vert i drift fra omkring 1800.
Mellom 1840-50 ble det nesten ikke
bygd fartoyer. Etter 1850 ble det en kort
periode litt mer byggeaktivitet igjen, og
i perioden omkring 1850-1860 ble det
levert forholdsvis store skuter til noen av
byens redere.

Men som sa mye annet var denne virk-
somheten prisgitt konjunkturenes sving-
ninger - det gikk i bolger ogsd pa land. Ved
Svinehagen konsentrerte en seg etter hvert

om reparasjonsarbeider, kjolhalinger og
opphogging av eldre skip, og i 1895 var
produksjonen redusert til to skeyter og 20
sjekter. I 1899 var arbeidsstokken oppagitt til
a veere 19 mann.

I 1840 bygde de skonnerten Helvetia pa
Nyholmen verft, Géseholmen. Da skon-
nerten Rap ble bygd til rederiet Fried. Otto
& Sen i 1857, ble det den siste seilskuta som
ble bygd i Farsund. En av grunnene var
overgangen til dampskip og at mange
utenlandske seilskuter var til salgs. Nor-
ske redere kjopte mange av disse gamle
seilskutene, bl.a. rederne i Farsund.

Omkring 1880 gikk verftet pa Nyholmen
konkurs, sa senere var vel driften mer spo-
radisk. Siste stabelavloping fra Gaseholmen
fant sted i oktober 1918, da motorskon-
nerten Varbakk III ble sjosatt. Byggmester-
en var Julius Tjerve. Fra 1927 til 1961 hadde
vi Farsunds Treskipsbyggeri pa Engoy.

Abraham Finkelsens Baad- og
Skjeitebyggeri

Abraham Elias Finkelsen

1843-1920, Farsund

ble fodt pa Bringsjordneset i Lyngdal.
Omkring 1870 flyttet han og kona Johanne
Dorthea Spenning, 1844-1931, til Fidje der
han fem éar senere kjopte en del av bruket
Hummerviga. I folketellingen samme
aret er Abraham oppfort som gardbruker,
tommermann og batbygger. Etter a4 ha
bodd pa @stre Langoy ei kort tid, kjopte
han i 1877 en del av girden Skjoldborg,
Qygarden, ved Lundevagen. I omradet
litt innenfor Kjeldsviga, der vi i dag finner
Alcoas store brygge, etablerte han sin lille
bedrift. Den var i virksomhet fram til 1920.
Det gikk riktig godt for griinderen fra
Bringsjordneset, og det vakte oppsikt da
hans béter naeermest gjorde rent bord ved en
kappseilas i Kristiansand 14. august 1881.
Falken, en halvdeeksbad 3,54 tons tilheren-
de G. Gundersen i Farsund, vant forste
Kklasse. Leif og Thomas 'Minde fikk 1. og 2.
plass i andre klasse.

Over: “Varbakk Ill”, bygd p& Géseholmen.
Her ved kai i England.

Under: Familien Johanne Dorthea og Abraham
Elias Finkelsen i 1890-arene. Bak fra venstre
Abraham Elias jr. (1876), s& felger trolig Johan
Theodor (1867), Jakob (1871) og Theodora
Alvilde (Vilda) (1881), detrene Josefine Amalia
(Jossi) (1880) til venstre og Dina Gustava (1875)
til hayre for foreldrene. Foran Adolf Julius
(1885) og Johanne Augusta (1888).
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storre fartoyer, ble det ogsa tilbudt byg-
ging av smébater, formodentlig noe Johan
Abrahamsen hadde drevet med sammen
med sine bredre i New York.

I édrene 1920-1921 bygde Johan bla.
lystbater pa Engey. Han var arbeidsfor-
mann for en arbeidsstokk pa 15-16 mann.
Selv om optimismen i begynnelsen var stor,
viste det seg snart at verftet pa Engoy ikke
var liv laga. Dette skyltes nok den uheldige
utviklingen i konjunkturene pa den tiden. I
1924 satte Johan opp ei bu pd Naudodden,
men kort tid etter solgt han den til Johan
Larsen.

Faroy

Da Farsund kommune kjopte Faroy i 1929,
ble strekningen langs sjoen fra Farsund bro
til Katteberget solgt videre til Havne-vesen-
et. Der stod det en ganske stor red bygning,
ei sjobu eller et pakkhus. I 1931 fikk Johan
leie plass til sin virksomhet her. Da han og
Anna flyttet inn i nybygd hus i Fargyveien
11 i 1932, fikk han grei vei til arbeidsplas-
sen. Det skulle bli en kortvarig glede. Jo-
han Theodor Abrahamsen dede 11. januar
1933, 65% ar gammel.

Bétbygging pé vestsiden av Engey. Det kan
veaere Johan Abrahamsen som bygger en lyst-
bat.Mer sannsynlig er det losskeyta “Tananger”,
bygd av Julius Tjorve i 1930 Foto: Digitalarkivet

Batbyggere i Herad
som flyttet til Farsund

Torleif Larsen var ogsa “batbygger”. Her som
ung sammen med en kamerat pé Aptefjorden i
en selvlaga bét. Foto: Anne Rita Meberg

Theodor Olsen

1859-1947, Apta

fra Ospelunden i Lyngdal kjopte Aptelia
i 1898, og garden fikk navnet Nyborg.
Theodor var en tur i USA som temmer-
mann, kona Sofie var heime pa Apta og
drev handel sammen med pleiedatteren
Dagny Torkildsen 1882-1970. Da Theodor
kom tilbake til Aptelia i 1907, begynte han
som batbygger.

Dagny giftet seg i 1907 med

Johan Emil Larsen

1875-1952, Apta/Naudodden

Han kom fra Kvalsheia i Herad, og hadde
veert 8-9 ar i USA, hvor han jobbet pa et
batbyggeri pa Long Island. Der hadde han
fatt grundig opplering i faget. Da Johan
kom heim, bygde han ei bitbu i Aptelia,
og fortsatte som batbygger sammen med
Theodor Olsen. Han spesialiserte seg pa a
bygge bater av hekk- og torpedotypen, og
ellers slettbygde sjekter. Arthur Ofte var
som ung ansatt pa batbyggeriet i 1916/17.
Hans forste kroner skulle betale Amerika-
billetten.

I mars 1925 annonserte J. E. Larsen sin
eiendom Ofte i Herad til salgs: Vaningshus
med butikk innredet i kjelleren. Ei stor
sjobu, ca 30 x 25 fot, med innlagt elektrisk
til lys og motordrift, samt en mindre sjebu
ca 20 x 15 fot. Stor brygge med utmerket
bathavn. Frukthave med arlig utbytte ca
600 liter rips og stikkelsber. Flere store
frukttreer. Eiendommen er meget sentralt
og vakkert beliggende og egner seg godt til
landhandel og handverk.

Til Naudodden

Det viste seg a veere tungvint & ha batbyg-
geriet innerst i Aptefjorden. 1 1924 flyttet
Johan E. Larsen virksomheten til Farsund.
Han kjopte ei bu p4 Naudodden av Johan
Abrahamsen. I 1925 bygde Johan Larsen ei
storre batbu, og i 1927 fikk han dispensas-
jon til 4 bygge en vaningsbygning pa innk-
jopt tomt pd Sundsodden.

Aptelia, med en motorbat i strandkanten.
Foto: Anne Rita Meberg

Sofie og Theodor Olsen. Foto Carl Pettersen
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Farsund Radio

Andreas Vetland og Sverre Syvertsen, 1963.

I 1938 ble Flekkerpy Radio flyttet til @stre
Hauge pa Lista og fikk navnet Farsund
Radio. Myndighetene ville at den nye
stasjonen skulle hete Lista Radio, men
sjomannsforeningen i Farsund ville bestemt
at den skulle hete Farsund Radio for ikke &
bli forvekslet med radiofyret som skulle hete
Lister Radiofyr. Den nye stasjonsbygningen
sto ferdig i 1937 med nytt antennearrange-
ment. Beredskapen for den ulykkesbelastede
havstrekningen mellom Lindesnes og
Jeerens Rev ble né forsterket. Odd Aarrestad
var telegrafbestyrer ved Flekkeroy Radio
fra 1922. Han ble med pa flyttelasset til
Farsund Radio, og dede 17. oktober 1944.
R. A. Andresen ble ansatt som midler-ti-
dig bestyrer. Fra krigen brot ut i 1940, og
til krigen var slutt, var det tyskerne som
driftet stasjonen. Bygningene ble skjermet
av sandsekker, og omradet rundt stasjonen

og ned mot sjoen ble minelagt. Tyskerne
matte selv fijerne minene da krigen var
slutt. Den gamle senderen var da borte, men
tyskerne hadde satt inn utstyr av forste
klasse, og dette ble tatt i bruk. De forste
arene etter krigen var en av de viktigste
oppgavene for Farsund Radio & mot-
ta og videreformidle minemeldinger.
Kommunikasjonen foregikk pa telegrafi
og mellombolgetelefoni. Pa slutten av
1960-arene og begynnelsen av 1970-arene
ble det utbygd et landsdekkende VHF-nett
som dekket de nere kyststrekningene.

Axel Hoglund fra Fauske overtok som
telegrafbestyrer i 1946, og bygde hus pa
Fjellestad. Pa denne tiden hadde Farsund
Radio den sterkeste telefonistasjonen
pa norskekysten, og klarte & fa telefon-
forbindelse med den norske baten Flint II
utenfor Kapp Finisterre, den nordvestlige

delen av Spania. Farsund Radio samar-
beidet med bade innenlandske og uten-
landske stasjoner. Virkeomrade var Nords-
jobassenget, og stasjonen kom til stor nytte
ved en rekke redningsaksjoner. I tillegg til
telegrafbestyreren var det flere telegrafister
ved stasjonen i 1949: Leif Gabrielsen, Leif
Spinnangr, Andreas T. Vetland og L.R.
Andresen.

Mangel pé peileutstyr. Trondheims-
béten Elfrida kom ut for en orkan i Nord-
sjoen en desemberdag 1959. De meldte
fra over radio at de var i nod og holdt pa a
synke. Ombord var 20 mann, og skipperen
ba om hjelp. Men de kunne ikke oppgi en
noyaktig posisjon, og Farsund Radio had-
de ikke den gang peileutstyr. Billedbladet
Na beskrev situasjonen: Det siste verden
horte fra dem var skipperens hilsen: Vi gar
ned. Takk for all hjelp. Vi forsoker a ldare
styrbord  livbat.  Styrbord livbat ble
funnet tom. Axel Hoglund sa etterpa:
Dersom vi hadde hatt skikkelig peileutstyr
langs kysten sd kunne vi ha funnet bdten, og
samtlige hadde blitt reddet.

1 1963 var det 21500 samtaler og 11700
telegrammer ved Farsund Radio. Antall
samtaler var okende, noe som hadde
sammenheng med funn av olje pa Ekofisk
og med okende Nordsjotrafikk.

Presentasjon av bok, oppslag side 338-339
"I'ly av molja”, copyright John B. Jacobsen 2026

Stasjonsbygningen i 1980-arene. Foto: Telenor
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Over: Radiotelefonikurs pa Betlehem Brekne
januar 1964. Bildet er tatt etter uteksaminerin-
gen der Axel Hoglund var sensor.

1. rekke fra v. Andreas Vetland, Axel Hoglund,
Karl Vatne, Sverre Syvertsen.

2. rekke: Tennes Hansen, Odd Omland, Arne
Harald Omland, Syvert Hansen, Agnar Omland,
Josef Jakobsen, Steinar Tonnessen, Lloyd
Olsen, John B. Jacobsen, Trygve Syvertsen.

3. rekke: Kristian Jakobsen, Martin Martinsen,
Egil Renning, Gunnar Samuelsen, Asbjorn
Sorensen, Samuel Tennessen. En 40 W radio
fra Robertsen, Egersund, ble etter kurset mon-
tert ombord i “Solrik”.

Under: Josef Jakobsen, Odd Omland, Andreas
Vetland, Asbjorn Serensen, Agnar Omland og
Samuel Tonnessen.




Over: Skonnerten “Lista” under bygging i Borshavn 1917. Foto Nikolai Vagsvoll

Under: Paulin Nilsen tok bildet sommeren 1918. Senere samme ar ble skonnerten “Lista” sjosatt.
Neste side:1919. August Nilsen til venstre var skipper pa skonnerten “Lista”. De andre er ukjente.
Foto: Paul Arnt Olsen

Nilsen slik far hans brukte.

Som sa mange andre var ogsa August i USA
en periode. August og Juliane giftet seg 25.
februar 1911.

De bygde hus pa Skollevoll, og forste
barnet, Bernt, ble fodt der i 1911. Senere
fikk de mange barn: Syvert f. 1913, Paul
f. 1914, Bolette f. 1916, Julla f. 1918, tvil-
lingene Anne Pauline og Andreas f. 1920
og Kristofa i 1922. Familien bodde en
periode i Luntevika, Lillesand, og kom
etterhvert til huset tvers overfor Aksjen.
August hadde hele tiden arbeid, og seilte
med mange typer last. Ofte var han i
Egersund og lastet steintoy. Tvillingene
Svanhild og Ashild kom til verden i 1925,
ikke fullt ett ar for faren deres dede i et
tragisk forlis. Jeg gar i detaljer kun over
guttene som alle var tilknyttet og arbeidet
med det maritime.

Batbyggeren

August Nilsen vokste opp i en batbygger-
familie. Faren var batbyggmester og drev
i tillegg garden pa Skollevoll. Brodrene
Abraham, Ole Mikal og Kristoffer, var
hans onkler pa Vatne, alle var batbyggere.
August valgte ogsa 4 bli batbygger, og den
klinkbygde skoyta Spurven bygde han i
Borshavn 1909. Den var rigget som galeas,
og nermere 60 fot lang. Aret etter solgte
han den til Johan Samuelsen, en nabo som
hadde flyttet fra Farsund til Skollevoll.

I 1911 bygde han en kutter pa 56 fot. Den
var rigget som galeas, og Rolf Kr. Danielsen
skriver: Kutteren var et vakkert syn, bdade
under seil, og i havn. Den fikk navnet
Jolla, et kjeerlighetsnavn August hadde pa
sin kone, Juliane. Fraktene var gode i tid-
en for forste verdenskrig, og August tjente
gode penger pa skoyta. I 1916 tok han seg
rad til & sette inn en 22 hk petroleums-
motor, og Jolla ble dermed et moderne
fartgy. Prisen pa fartoy steg til det mange-
dobbelte under krigen. Skipsmegler Johan
G. Olsen i Kristiansand ga August et hoyt
bud pa skeyta som August aksepterte.

I 1913 bygde han Lister til Adolf Martini-
us Syvertsen, Borhaug. Adolf flyttet til
Sor-Afrika i 1900 og drev fiske. Da han
var heime en tur pa Borhaug, bestilte han
ei fiskeskoyte av vanlig type. Conrad Daniels-
en, Tjorve, som var seilskuteskipper, seilte
Lister til Hamburg. Der ble den satt pa
dekket til en av de store linjebatene og
fraktet til Sor-Afrika.

Partsrederi

Brodrene August, Oluf og Paulin dan-
net et partsrederi, og bestilte bygging av
skonnerten som fikk navnet Lista. Dette
var det storste byggeprosjektet August
ga seg i kast med. Skonnerten var pa 151
brt. og lastet 2-300 tonn dv. Lengden var
100 fot, 2 tomme, og var det storste fartoy
som var bygd pé Lista. Julius Tjorve skaffet
tegninger og deltok pd byggingen sam-
men med August. Da skipet ble sjosatt i
1918 var fraktprisene pa vei nedover. Lista
seilte med trelast til England, og hadde
kull med pa returen. August var skipper
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