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Ekstern avsender.

Hei,

Oppdatert plankart (PDF og SOSI) ligger vedlagt. Til orientering har vi ogsa justert litt pa
plasseringen av paskriften vdr. mgne- og planeringshgyde for & gjere den bedre leselig.
Teksten er den samme.

Plankartet har fatt dagens dato sa limer inn oppdatert redegjarelse med riktig dato ved
henvisning til plankart under.

1. Bakgrunn

Utvalg for plan og utvikling (UPU) har bedt om at maksimal planeringshgyde og maksimal
kotehgyde for bebyggelse sikres i plankartet. Revidert plankart datert 15.10.2026 fastsetter
derfor maksimal planeringsh@yde og maksimal mgnehgyde for hvert delfelt.
Hgydefastsettelsen er utarbeidet av Asplan Viak i samarbeid med Nordic Office of
Architecture pa vegne av Kikut Utbygging AS.

2. Hoyder per delfelt

Planomradet har betydelige terrengforskjeller. En felles maksimal kotehayde for hele
omradet ville gitt unadvendig strenge rammer i hayereliggende deler av planomradet og
mindre presis hgydekontroll i lavereliggende omrader. Haydene er derfor fastsatt separat for
hvert delfelt med utgangspunkt i eksisterende terreng, slik at bebyggelse og terreng vil
tilpasses omgivelsene og tilgrensende veier.

Fastsatt maksimal planeringshgyde og maksimal mgnehgyde sikrer at bebyggelse og
terrengtiltak tilpasses landskapet, eksisterende terreng og tilgrensende veier. Hgydene angir
gvre tillatte grenser og innebeerer ikke krav om oppfylling til de angitte kotene. Endelig
terrengutforming skal dokumenteres gjennom terrengsnitt og situasjonsplan ved
byggesgknad.

3. Forholdet til hgringsforslaget

De fastsatte kotehaydene ligger 1 meter over haydene som fremgar av snitt og
visualiseringer i hgringsforslaget. Dette er gjort for & ivareta ngdvendig fleksibilitet i
detaljprosjekteringen av vei-, VA- og overvannsanlegg, uten at de overordnede rammene for
bebyggelsens hgyde og terrengtilpasning endres.




