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1. Bakgrunn

| forbindelse med detaljregulering av innfartsparkering pa Buvika gnr/bnr: 5/2 i Skaun kommune har Sweco utfart
beregninger av stay fra vegtrafikk.

Det planlegges 100 parkeringsplasser til bil, samt sykkelparkering.

Pa grunn av utbyggelsen ventes det en gkning i trafikkmengde pa veg tilknyttet innfartsparkeringen. Hensikten med
beregningene er & vise hvordan innfartsparkeringen pavirker staynivaet til neerliggende stayfalsom bebyggelse og
hvordan planen kan ivareta staykrav.

Alle vurderinger er basert pa

- Vegtrafikktall datert 22.01.2025
- Vegmodell datert 28.01.2025

1.1  Situasjon
Prosjektet ligger like ser for E39 og vest for Buvikkrysset, se Figur 1.
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Figur 1: Oversiktskart. Aktuelt omrade er markert med oransje nal (Kilde: norgeskart.no)

| neerheten av innfartsparkeringen er det to tomter med stayfelsom bebyggelse. Avstand fra innfartsparkeringen til
stayfalsom bebyggelse mot ser er 100m (Vigdalsvegen 57, 59 og 61) og mot sargst er 130m (Vigdalsvegen 54).
Plassering av bebyggelsen vises i Figur 2.
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Vigdalsvegen

Negard

Figur 2: Kartutklipp som viser avstand til nermeste stayfalsomme bebyggelse. Kilde: norgeskart.no

1.2 Begreper
Det benyttes lydtekniske begreper i rapporten, og de forklares i Tabell 1.

Tabell 1: Tabellen gir forklaring pa lydtekniske begreper og symbol som benyttes i rapporten.

Begrep Forklaring

A-veid ekvivalent lydniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 10 dB/5 dB ekstra tillegg pé natt /
L kveld. Gjelder for utendars oppholdsplasser og utenfor rom med stayfalsomt bruksforméal. Emisjonspunkter

den beregnet foran fasader er uten refleksjoner fra «egen fasade». Lydnivé p& oppholdsplasser er ogsé beregnet
uten refleksjon fra egen fasade.

A-veid lydniva malt med tidskonstant «Fast» pa 125 ms som overskrides av 5 % av hendelsene i lzpet av
en nermere angitt periode, dvs. et statistisk maksimalniva | forhold til antall hendelser. Gjelder utenfor

Lsar

soverom pé natt kl. 23-07. Immisjonspunkter beregnet foran fasader er uten refleksjoner fra egen fasade.
Loa2an Dagnekvivalentnivéet uttrykker det gjennomsnittlige lydtrykk over 24 timer. Benyttes for innendars lydniva.
LpaF maks Maksimalt lydnivé ved passering, malt med tidskonstant «Fast» p& 125 ms. Benyttes for innendars lydniva.

2. Regelverk og grenseverdier

2.1 Kommuneplan for Skaun kommune

Kommuneplanens areadel bestemmelser, gjeldende for 2024-2036, sier blant annet falgende om stay, jf. § 1.8.6:

Stayutredning

Stay skal utredes ved etablering av stayfalsomme formdl. Med planforslag eller seknad skal det falge en stayfaglig utredning
ndr det sokes om
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- nyttstayfalsomt bruksformdl som ligger innenfor staysone, herunder bruksendring til stayfelsomt bruksformdl, eller
- etablering av nye staykilder og vesentlig endring av eksisterende staykilder.
Utredningen skal inneholde beregning og kartfesting av steysoner og steynivé pd relevante hayder pd fasader, vise
pdvirkning pd stayemfintlig bruk i planens influensomrade, samt forslag til avbatende tiltak og en vurdering av effekten av
disse.

Bygge- og anleggsstay og stov

Bygge- og anleggsstay skal vurderes i alle planforslag. Ved forventede overskridelser av staygrensene i T-1442 tabell 4 og 5
skal det utarbeides prognoser som viser staysituasjonen. Dersom prognosene viser overskridelser av staygrensene, skal det
sikres avbatende tiltak for G redusere staynivd og bedre forholdene for berart stayfalsom bebyggelse.

For reguleringsplaner som omfatter bebyggelse eller starre veganlegg skal det utarbeides plan for bygge og anleggsfasen
som ivaretar grenseverdier i T1520. Hensynet til myke trafikanter skal redegjeres for i planforslaget.

2.2 Miljgverndepartementets stayretningslinje T-1442

2.2.1  Steysoner og steygrenser

Miljgverndepartementets planretningslinje T-1442:2021 [1], legges til grunn ved planlegging og behandling av
enkeltsaker etter plan- og bygningsloven [2]. Retningslinjen gjelder i felgende tilfeller:

e Etablering av nye boliger eller annen steyfalsom arealbruk ved eksisterende eller planlagt staykilde.
o Etablering av ny stayende virksomhet.
o Utvidelse eller oppgradering av eksisterende virksomhet, forutsatt at ny plan medfarer krav om ny plan etter
plan- og bygningsloven.
T-1442 opererer med to soner for & illustrere grad av stay over anbefalt grenseverdi. Disse er vist i Tabell 2.
Staysonekart brukes i hovedsak pa kommuneplanniva for & vise hvilke omréader som er stgyutsatt, og gir et grunnlag
for & vurdere hvilke omrader som er egnet som nye utbyggingsomrader for stayfalsom bebyggelse. Gul sone er en

vurderingssone, hvor det ma planlegges godt for & oppna tilfredsstillende stayforhold. Red sone er i utgangspunktet
ikke egnet for stayfalsom bebyggelse.

Tabell 2; Utdrag fra T-1442: Kriterier for soneinndeling

Gul sone Red sone

Utendars stayniva i
nattperioden kl. 23-07

Kilde Utendars staynivé i

Utendars steyniva nattperioden kL. 23-07 Utendars stayniva

Vegtrafikk Loen> 55 dB Lsae* > 70 dB Loen> 65 dB Lsae® > 85 dB

*) Maksimalniva. Forutsatt gjennomsnittlig mer enn 10 hendelser pr natt.

Steysonekart er i seg selv ikke tilstrekkelig som stayfaglig utredning i reguleringsplaner for steyfelsom bebyggelse i
stoyutsatte omrader. | disse omradene méa det beregnes stayniva ved fasader og pa utearealer, og anbefalte
grenseverdier tilsvarer nedre grense for gul sone. Dette er definert i T-1442 kap. 2.2, og grenseverdiene for vegtrafikk
er gjengitt i Tabell 3.

Tabell 3: Utdrag fra T-1442: Anbefalte utendars staygrenser ved planlegging av ny virksomhet eller bebyggelse.

Staykilde Steyniva pa uteareal og utenfor vinduer til rom med Stayniva utenfor soverom, natt (kL.
stoyfalsomt bruksformal 23-07*)
Vegtrafikk Lgen < 55dB Lsar < 70 dB*

*} Maksimalniv&. Forutsatt gjennomsnittlig mer enn 10 hendelser pr natt
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Grenseverdiene for stayniva utenfor rom med stayfalsomt bruksformél gjelder i den beregningshayden som er aktuell
for den enkelte boenhet. Beregningsheyden for uteoppholdsareal skal veere minimum 1,5 m over terreng, eventuelt
balkong- eller terrassegulv.

Grenseverdiene for uteplass skal veere tilfredsstilt for et nseromrade i tilknytning til bygningen som er avsatt og egnet
til opphold og rekreasjonsformal.

Nar planomradet er utsatt for stay fra flere kilder hvorav minst én i gul sone, skal samlet staybelastning vurderes, og
ved behov beregnes.

2.2.2  Kvalitetskriterier

Kommunen kan definere omrader hvor grenseverdiene i Tabell 2 kan avvikes for deler av planomradet. For 8 sikre
tilfredsstillende steyforhold ogsa i steyutsatte omrader er det definert tre kvalitetskriterier i T-1442, kap. 1.2, som
ber overholdes ved etablering av ny stayfalsom bebyggelse:

o tilfredsstillende stayniva innendars*
« tilgang til egnet uteoppholdsareal med tilfredsstillende stayniva®

o stille side

2.2.3  Planlegging av tiltak pa eksisterende samferdselsanlegg

Steyretningslinjen T-1442:2021 gir i kapittel 5.2 feringer for planlegging av samferdselsanlegg. Ved planlegging av
tiltak pa eksisterende anlegg er endring i stayniva avgjerende for hvilke avbatende tiltak som skal gjennomfares og
hva som er malsetningen etter tiltak.

Ved gkning i steyniva pa 3 dB eller mer er mélet & sikre at eksisterende stayfalsom bebyggelse far staynivéer som
ikke overskrider grenseverdiene i retningslinjens Tabell 2 og at alle kvalitetskrav, listet i Avsnitt 2.2.2, tilfredsstilles.
Ved endringer som gir en gkning i stayniva pa 1 — 2 dB er malet tilsvarende som over, men det er rom for vurdering.
Ved haye staynivaer er det viktig & gjare tiltak.

Mindre tiltak som ikke gir gkning i stayniva, kan normalt gjennomfares uten stayavbetende tiltak.

2.2.4  Endringi stayniva

Tabell 4, hentet fra Byggforsk [3], viser opplevd virkning som faelge av endring i stayniva. Det praktiseres med at det
skal 3 dB til for at endring skal veere merkbar.

Tabell 4: Opplevd virkning som felge av endring i steyniva

Endring [dB] Opplevd virkning

Cal Knapt merkbar

2-3 Merkbar

4-5 Godt merkbar

5-6 Vesentlig

8-10 Oppfattes som en halvering eller fordobling av lydnivaet

2.2.5 Bygg- og anleggsstay

Kapittel 6 i T-1442 og veileder M-2061 [4] (og eldre veileder M-128) gir faringer for handtering av stay fra bygge- og
anleggsarbeid. Retningslinjen gir et sett med anbefalte avre grenseverdier for stay, vist i Tabell 5 og beskriver videre
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hvilke tiltak som skal iverksettes ved overskridelse av grenseverdier. Utendaers grenseverdier gjelder ved fasade til
bygninger med stayfalsom bruk.

Tabell 5: Anbefalte grenseverdier utenders og innenders i rom med steyfalsom bruk for stey fra bygge- og anleggsarbeid. Gjelder for
anleggsperioder over 6 mnd.

Bygningstype Krav Utendars [dB] Innendars [dB]
Dag (kL. 07-19) Lpa12n 60 40

Bolig, fritidsbolig, sykehus og

pleieinstitusjoner Kveld (kl. 19-23) Lpasn 55 35
Sendag/helligdag Lpa24n
Natt (kl. 23-07) Lpa.sn 45 30

For bygge- og anleggsarbeid gjelder at alt arbeid ber varsles til naboer som kan bli utsatt for vesentlig stay.
Varslingen bar omfatte oppslag ved byggeplass og brev/personlig informasjon til de mest berarte naboene.

Varslingen bar minimum inneholde informasjon om stipulert periode for stayende aktiviteter, daglig arbeidstid og
kontaktpersaoner.

Ved overskridelse av de anbefalte grenseverdiene ma man iverksette tiltak for & avbate stayen. Tiltakene vil variere
fra prosjekt til prosjekt og ogsé variere med lokale forhold.

Dersom lyden i eller ved bebyggelse med stayfelsomt bruksformal inneholder tydelige innslag av impuls eller
rentoner, og disse er karakteristisk trekk ved driften, bar staygrensene skjerpes med 5 dB.

2.3 Krav tilinnendars lydniva fra utendars kilder

Plan- og bygningsloven med TEK17 [5] er utformet med kvalitative funksjonskrav, og det er utarbeidet en egen Norsk
Standard (NS 8175:2012 [6]) som gir ulike numeriske grenseverdier for boliger, skoler etc. NS 8175 er tilpasset T-
1442 slik at utendars grenseverdier for boliger i lydklasse C er i samsvar med grenseverdier i T-1442.

Minstekrav til innendars staynivaer, i henhold til TEK17, er gitt i NS 8175 ved lydklasse C. Krav til innendars lydniva
fra utenders Kkilder for boliger er vist i Tabell 6.

Tabell 6: Utdrag fra NS 8175. Hayeste grenseverdi for innenders A-veid dagnekvivalent lydtrykkniva og maksimalt lydtrykkniva fra utenders kilder.

Type omrade Malestarrelse Klasse C
| oppholds- og soverom fra utenders kilder Lpn.ekv.24t [ABA] 30
| soverom fra utendars kilder Lpamaks™ [dBA] 45

*) Maksimalniva. Forutsatt gjennomsnittlig mer enn 10 hendelser pr natt.

3. Beregningsgrunnlag

3.1  Beregningsmetode

Det er utarbeidet en beregningsmodell basert pa digitalt kartgrunnlag. De viktigste beregningsparameterne er gitt i
Tabell 7. Staynivéene er gitt som frittfelt Lsn. Beregningene er utfart ved bruk av Nordisk beregningsmetode for
vegtrafikkstay [7] med beregningsprogrammet CadnaA (versjon 2025).

Tabell 7: De viktigste beregningsparameterne.
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Egenskap Verdi

Refleksjoner 1. ordens (ingen refleksjon fra eget bygg)
Markdempning 1 (myk mark), O for veg/asfalt (hard mark)
Absorpsjonsfaktor pé eksisterende bebyggelse 0,21

Opplesning steysonekart 2x2 m

3.2 Avrunding

Grenser for staysoner er satt pa 55,5 dB og 65,5 dB. Dette betyr at et beregnet stayniva pa Laen 55,4 avrundes til Lgen
=55 dB, og tilfredsstiller dermed grenseverdien for Lgen < 55 dB. Lgen 55,5 dB avrundes oppover til Lgen = 56 dB 0g
tilfredsstiller ikke grenseverdien Lgen < 55 dB.

3.5 Trafikkdata

3.3.1  Vegtrafikk

I henhold til stayretningslinjen T-1442 bar stayberegning gjennomfares for en fremtidig situasjon 10-20 ar.

Trafikktall med &rsdegntrafikk (ADT) og andel tungtrafikk er hentet fra nasjonal vegdatabank (NVDB) [8]. For 4 ta
hayde for gkning i trafikkmengde, er trafikktall fremskrevet til &r 2045 basert pé& prognoser utarbeidet av T@l.

Degnfordelingen av trafikken pa E39 er basert pa fordelingen for gruppe 1i M-128 [9]. Gruppe 1-fordeling gjelder for
typiske riksveger. Gruppe 2-fordeling gjelder for typiske veger i by- og bynaere omrader. Trafikktallene er vist i Tabell
8.

Tabell 8; Trafikktall benyttet i beregning av vegtrafikkstay.

Vegreferanse ADT2025 ADT2045 Tungandelzoss Hastighet Dagnfordeling
[kjt/degn] [kjt/degn] [%] [km/t]
E39 vest 12 000 14900 14% 80 Gruppe 1
E39 avkjersel mot vest 1000 1200 14% 80 Gruppe 1
E39 pakjersel mot vest 400 500 6% 80 Gruppe 1
E39 under bro 10000 12 400 14% 80 Gruppe 1
E39 avkjarsel mot ast 400 500 6% 80 Gruppe 1
E39 pakjersel mot gst 600 700 6% 80 Gruppe 1
E39 st 13212 16 400 13% 80 Gruppe 1
Fvé644 vest 2400 3000 5% 50 Gruppe 2
Fv6646 under bro 2000 2 500 5% 50 Gruppe 2
Fv6646 ser for bro 400 500 11% 50 Gruppe 2

3.3.2  Estimert trafikkendring fra innfartsparkering

Som falger av etablering av innfartsparkeringen med plass til 100 biler, ventes det at trafikkmengden pa naerliggende
veg, Fv6646, eker. Det gjeres et anslag om at innfartsparkeringen er full hver dag, og dermed gker ADT med 200.
Videre antas det at 50% kjarer nordover og 50% kjarer serover. Det regnes med at det ikke blir noen endring i
trafikktall p& E39 som falge av parkeringen.
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Tall fra Tabell 8 blir s& justert til tallene vist i Tabell 9.

Tabell 9: Trafikktall for estimert trafikkendring fra innfartsparkeringen

Vegreferanse ADTz025 ADT2045 Tungandelzoss Hastighet Degnfordeling
[kjt/degn] [kjt/dagn] [%] [km/t]
Fv6646 under bro 2000 2600 5% 50 Gruppe 2
Fv6646 ser for bro 400 600 11% 50 Gruppe 2

4. Resultater og vurdering

Avsnittet tar for seg de aktuelle beregningsresultatene. Det presiseres at med «dagens situasjon» menes det
planomradet uten endringer, altsa kun fremskrevet trafikk til 2045. Med «fremtidig situasjon» er det fremskrevne
trafikktall i tillegg til trafikkekning pa grunn av innfartsparkeringen, samt parkeringsplassen med hard mark.

Vedlegg 1 viser staysonekart av dagens situasjon (0-alternativ) i beregningshayde 4,0 m, jf. T-1442.

Vedlegg 2 viser staysonekart av estimert fremtidig situasjon i beregningshayde 4,0 m.

Vedlegg 3 viser differanse i stayniva mellom 0-alternativ og estimert fremtidig situasjon i beregningshayde 4,0 m.
Vedlegg 4 viser fasadeniva pa neerliggende stayfalsom bebyggelse.

MERK: | vedlegg 3 og 4 er det brukt fargepallett som tar hensyn til desimaltall mellom 0-1 dB. Dette for tydeligere &
visualisere at det er noe endring i stayniva med fremtidig situasjon. Endringen er pa opp til Lsen = 0,5 dB, og opp til
Lgen = 0,6 dB pé fasade.

0,0 »
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0 0 0
oro 0 0 AN 9 "
b 0
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0 0.0
0
1

[EEN

Figur 3: Utklipp fra beregningsmodell som viser differanse i stayniva pa fasade. Venstre: Vigdalsvegen 57, 59 og 61. Hayre: Vigdalsvegen 54.

Figur 3 viser differanse i stayniva pa fasade for Vigdalsvegen 57, 59 og 61. Modellen viser at det mot sar er en
differanse pa 1 dB, som skyldes avrunding fra den faktiske differansen pa 0,6 dB.

Endring i stayniva pa fasader for samtlige av boligene, er mindre enn 1 dB og det vurderes at det ikke er nadvendig
med avbetende tiltak som fglge av innfartsparkeringen.
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9. Konklusjon

| forbindelse med detaljregulering av innfartsparkeringen ved Buvikkrysset er det gjort beregninger av stayniva fer
og etter planlagte endringer for & vurdere eventuell endring i stayniva for neerliggende stayfalsom bebyggelse.

Endringen i stayniva mellom dagens situasjon og estimert fremtidig situasjon er beregnet til & veere mindre enn 1
dB. Etter T-1442, Avsnitt 2.2.3, vurderes til at det ikke er behov for videre tiltak mot stay.

Reguleringsplanen kan gjennomfares uten steyavbatende tiltak. Reguleringsbestemmelsene bar bekrefte denne
tolkingen av regelverk, for eksempel:

Steyavbatende tiltak skal gjennomfares pa steyfalsomme bygg med steyniva ved fasade som overstiger
grenseverdi for gul steysone iht. T-1442:2021 der steyniva ved fasade gker med 2 dB eller mer som falge av
reguleringsplanen. Etter tiltak er ambisjonen at innenders stayniva skal tilfredsstille krav i lydklasse C i NS
8175:2012. Krav i lydklasse D i NS 8175:2012 skal oppfylles dersom kostnadene for & klare lydklasse C blir
uforholdsmessige store eller bevaringshensyn pé bygningen gjer tiltakene vanskelige & gjennomfare.

Bestemmelsene til reguleringsplanen ber stille krav til stay fra bygge- og anleggsarbeid, for eksempel:

For bygge- og anleggsstay skal grenseverdier gitt i T-1442:2021, kapittel 6, i utgangspunktet tilfredsstilles.
Ved overskridelse av grenseverdiene skal det varsles og gjennomfares avbetende tiltak i henhold til
anbefalinger i retningslinjen og ev. regelverk i kommunen.
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Vedlegg 1 — Dagens situasjon 4,0m
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Vedlegg 4 — Stayniva pa fasader pa nzerliggende boliger, dagens, fremtidig og differanse
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I Mer enn 3 dB reduksjon
[ 2-3 dB reduksjon

[ 11-2 dB reduksjon
[ 10.5-1 dB reduksjon
[ lingen endring
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I Ver enn 3 dB gkning

Beregnet for Lden
Gridopplgsning 5 m x5 m
Hgyde 4.0 m over terreng



