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Kommunedelplan for ny eller forbedret FV. 3294 Trommedalsvegen
til RV. 36 Menstadbrua - planprogram legges ut pa hering

Kommunedirektgrens innstilling

Forslag til planprogram datert 06.03.26 legges ut til haring og det kunngjgres oppstart av
arbeid med kommunedelplan for ny eller forbedret FV. 3294 Trommedalsvegen til RV. 36
Menstadbrua jf. plan- og bygningslovens §§ 11-12 og 11-13.

Oversiktsbilde

Stiplet linje viser ytre planavgrensning. Mélpunktene for den nye rbnesen er

Trommedalsvegen til venstre i bildet og rv 36 vest for Menstadbrua til hayre i bildet.




Bakgrunn for saken

Det er behov for tiltak for & gi bedre fremkommelighet for naeringstransporten fra Skyggestein
til Menstadbrua. En ny eller forbedret forbindelse mellom Trommedalsvegen og Menstadbrua
er et prioritert prosjekt i Bypakke Grenland fase 2. Prioriteringen av tiltaket har sammenheng
med at rv. 36 Skjelsvik-Skyggestein ikke er prioritert i Nasjonal transportplan 2025-2036,
men ligger i en utviklingsportefglje. Hensikten med prosjekt "ny rv. 36" er & legge til rette for
en effektiv og trafikksikker hovedveg mellom E18 og indre Telemark for gods- og
persontrafikk. Prosjektet "ny eller forbedret forbindelse mellom Trommedalsvegen og
Menstadbrua” er en utbedring av deler av et overordnet vegnett, men det erstatter ikke ny
rv.36 i dette omradet.

Standardheving av Trommedalsvegen er et eget tidligfaseprosjekt i bypakke fase 2 og skal
sta ferdig i 2028. Formalet med kommunedelplanarbeidet for forbindelsen Trommedalsvegen
- Menstadbrua er & utrede ny eller utbedret veg som skal koble Trommedalsvegen il
Menstadbrua. Prosjektet vil forsterke gnsket effekt av standardhevet Trommedalsveg og
bidra til at den samlede veglenken Skyggestein - Menstadbrua fremstar som gjennomgaende
og prioritert over sidevegnettet.

Telemark fylkeskommune har ansvaret for a utarbeide kommunedelplan og organisere
planprosessen for en forbedret eller ny veiforbindelse mellom Trommedalsvegen og
Menstadbrua. Prosjektet skjer i naert samarbeid med Skien kommune, som administrativt er
representert i prosjekt- og styringsgruppe, og som vil ha den politiske styringen pa lik linje
med en ordinzer prosess for kommunedelplaner.

Prosjektet ny eller forbedret fv. 3294 Trommedalsvegen til rv. 36 Menstadbrua har en
kostnadsramme pa 420 millioner kr (2023-kroner), som er den stgrste i Bypakke fase 2 -
portefgljen.

Planprogrammet er et resultat av mulighetsanalyse/forstudie som har kartlagt lokale behov,
blant annet i form av medvirkningsverksted. Det ligger en silingsprosess til grunn for de
alternativene som er presentert i planprogrammet. Nedenfor gis en oversikt over hvilke faser
som kreves fram til byggefase (fra 2030 og utover).
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Kommunedelplan Reguleringsplan Byggeplan Bygge

2026-2028 > 2028-2030 S 2030-2033

Figuren viser planlagt framdrift, samt at bade kommunedelplan- og reguleringsplanniva skal
behandles politisk (i flere omganger). Sluttresultatet av reguleringsplanprosessen er et
plankart som viser hvordan veien skal bygges med bredde, kurver, sideterreng,
eiendomserverv med mer.
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Planprogram Konsekvensutredning og plandokumenter

KOMMUNEDELPLAN

2026 > 2027 - 2028

Figuren viser faser i kommunedelplanprosessen. Sluttresultatet av
kommunedelplanprosessen er et plankart som viser hvor veien skal ga.

Vi er na inne i fasen der planprogrammet skal legges ut pa offentlig ettersyn. Det er
Formannskapet som har denne myndigheten. Nar haringen er over sa skal planprogrammet
vedtas i Bystyret.

Hensikten med planprogrammet er a redegjare for:

e Formalet med planarbeidet
e Planprosessen og medvirkningsmulighetene
e Hva som skal utredes og hvordan dette arbeidet skal giennomfgres

Kommunedelplanen faller innunder forskrift om konsekvensutredninger §6 (jf. plan- og
bygningsloven §4-2) "Planer og tiltak som alltid skal konsekvensutredes og ha planprogram
eller melding". | det ligger at det skal gjgres alternativ-vurderinger og at vesentlige
konsekvenser for de ulike vegkorridorene skal utredes.

SAKSFRAMSTILLING

Mal
De vedtatte malene for Bystrategi Grenland er:



Hovedmal Bystrategi Grenland
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Prosjektet ny eller forbedret FV. 3294 Trommedalsvegen til RV. 36 Menstadbrua har
felgende effektmal:

veere den foretrukne traseen for naeringstransport pa denne strekningen
avlaste trafikken pa Telemarksvegen

unnga gkt trafikk utenfor overordnet vegnett

ivareta alle trafikantgrupper pa en sikker og effektiv mate, ogsa pa
sekundaervegnettet

o forbedre sammenhengende grennstruktur

o forbedre flomberedskap og forholdet til Kjgrbekken

e bidra til at hovedmalene i Bypakke Grenland nas

Utredningsprogram
Konsekvensutredningen skal besvare utredningsbehovet som inngar i planprogram.




Hovedformalet er a gi beslutningstaker full oversikt over paregnelige virkninger av tiltaket,
bade permanent og i giennomfgringsfasen. | tillegg vil planprogrammet omtale videre
undersgkelser som er ngdvendige, og som derfor planlegges i kommende prosjektfaser.

Metoden for konsekvensanalyse skal sikre en systematisk, helhetlig og faglig analyse av de
konsekvensene et tiltak medfarer, og omfatter prissatte og ikke-prissatte konsekvenser.

Folgende «prissatte konsekvenser» skal utredes:

e Trafikale konsekvenser
e Stay og lokal luftforurensning
¢ Klimagassutslipp

Folgende «ikke-prissatte konsekvenser skal utredes:

Naturmangfold / naturmilja
Friluftsliv

Kulturminner og kulturmilj
Naturressurser
Landskapsbilde

Summen av prissatte og ikke prissatte konsekvenser skal sa gi grunnlag for a vurdere de
ulike vegkorridorene opp mot hverandre. Vurderingene relateres til hva som er mal for
prosjektet.

| tillegg vil det utarbeides fagrapporter for fglgende tema for omradet generelt:

Grunnforhold / omradestabilitet
Vann og avlgp / overvann, flom
Anleggsgjennomfaring
Grunnforurensning

Lokale og regionale virkninger
Kostnadsoverslag / anslag

Hvor kommer veien?

Planprogrammet definerer 4 hovedalternativ, vist som alternativ red, oransje, bla og grenn,
se figur under. Innenfor de enkelte alternativene er det flere varianter, tilsammen 6, som kan
kombineres pa ulike mater. Det er varierende bredde pa korridorene for & gi rom for lokale
tilpasninger. Korridorene blir vurdert opp mot et referansealternativ, altsa 0-alternativet.

O-alternativet tar utgangspunkt i dagens situasjon. O-alternativet inkluderer ordinaert
vedlikehold av vegnettet, i tillegg inkluderer det regulerte / ikke gjennomfarte
reguleringsplaner som det er grunn til a tro at vil bli gjennomfart.

Alternativ 1- red

Alternativ 1 innebeerer utbedringer av dagens vegnett (Trommedalsvegen — Bjgrntvedtvegen
— Kjarbekkdalen), og omfatter to varianter, jf. figuren under:

Variant 1A: Forbedret forbindelse sgr for Redmyr (Trommedalsvegen). Variant 1B: Forbedret
forbindelse nord for Redmyr (Redmyrvegen). Alternativet inneholder ogsa mulige
forbedringer i Kjgrbekkdalen.

Ved denne lgsningen vil det sees pa hvilke grep som kan gjares for & prioritere trafikken og
lange kjgretay uten at det gar pa bekostning av trafikksikkerheten og forholdene for gaende
og syklende, samt gvrige effektmal.
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Alternativ 2 - Oransje

Alternativ 2 gar fra Trommedalsvegen via Rgdmyrvegen, jf. kartet under. Her fortsetter
alternativet videre gstover mot Kjarbekkdalen og grustaket, men med ulike varianter:
Variant 2A: Vegen legges vest for boligbebyggelsen langs Bjgrntvedtvegen, gjennom
eksisterende rundkjgring ved Largnningen, og videre mellom grustaket og naeringsomradet i
Kjarbekkdalen.

Variant 2B: Vegen legges mellom Bjgrntvedtvegen og naeringsbebyggelsen langs
Bedriftsvegen. Videre sar mot grustaket, sa videre mellom grustaket og naeringsomradet i
Kjerbekkdalen.
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Alternativ 3 - Bla

Alternativ 3 gar sgrover pa den kommunale delen av Trommedalsvegen over til
Bjarntvedtvegen, og nordover langs eksisterende veg. Videre gar vegen gstover ved
eksisterende rundkjgring ved Largnningen, og mellom Nenset grustak og naeringsomradet i
Kjerbekkdalen, til Menstadbrua.
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Alternativ 4 - Grgnn

| dette alternativet legges vegen sgr for Nenset grustak. Vegen falger Trommedalsvegen
sgrover til kryss med Bjgrntvedtvegen. Deretter gar alternativet gstover, langs Nenset
grustak.
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Hvilken standard skal vegen ha?

Forstudie konkluderer med at vegen bgr dimensjoneres i kategorien "gvrige hovedveger".
Aktuelle vegklasser er henholdsvis Hg1 (trafikkmengder inntil 4000 ADT og fartsgrense inntil
80 km/t) og H@2 (trafikkmengder inntil 12000 ADT og fartsgrense inntil 60 km/t). Begge med
vegbredde 7,5 meter. Valg av vegklasse vil bli sett i sammenheng med pagaende prosjekt
for utbedring av kurver pa FV. 329 Trommedalsvegen.

Effekten av saken

Perspektiv Negativ | Naytral | Positiv :‘Iéil(:vant
Konsekvens for klima pa kort og lang sikt X

Konsekvens for miljget pa kort og lang sikt X

@konomi.ske konsekvenser i et langt x

perspektiv

Konsekvens for folkehelsen X

Planprogrammet i seg selv vil ikke ha effekt pa disse temaene, men videre utredningsarbeid
vil dreie seg om a finne den beste Igsningen totalt ett.

Kommunedirektgrens vurdering og konklusjon
Konsekvensutredning - prissatte konsekvenser




Trafikale konsekvenser for bomilja, herunder stay og luftforurensning, skal utredes, og
kommunedirektgren mener det i den sammenheng er riktig a trekke fram omradene pa Klyve
og Moflata. Klimagassutslipp skal utredes for alle faser av prosjektet. For & beregne utslipp
som fglge av arealbeslag vil Kartbasert klimagasskalkulator for arealbrukssektoren - Nibio
veere et nyttig hjelpemiddel som anbefales brukt.

Konsekvensutredning - ikke prissatte konsekvenser

Planomradet innehar viktige gkologiske funksjonsomrader med sjeldne arter i
landssammenheng, nasjonalt viktige kulturminner samt lokalt viktige friluftskorridorer. Disse
interessene er godt handtert i planprogrammet.

Andre tema som skal vurderes - lokale og regionale virkninger

| kommuneplanens arealdel ligger det inne naeringsarealer i et betydelig omfang i eller inntil
planomradet. Derfor er det riktig, som planprogrammet legger opp til, & vurdere disse i
sammenheng med kommunedelplanarbeidet.

Konklusjon

Prosjektet gar gjennom bebygde omrader med farst og fremst naeringseiendommer, men
ogsa boligomrader, samtidig som det ogsa er gjenveerende gregntforbindelser innimellom
bebyggelsen. Derfor bergres mange grunneiere, rettighetshavere samt andre
samfunnsinteresser. Mange samfunnsinteresser skal avveies for & na prosjektets effektmal
(som er referert lengre oppe). Det vil vaere krevende a oppna "full score" pa alle prosjektmal,
men planprogrammet har gir et bra utgangspunkt for en helhetlig vurdering og avveining
mellom interesser. Planprogrammet har en tilstrekkelig bred tilnaerming til & opprettholde
handlingsrommet til & finne den beste I@sningen.

Planprogrammet beskriver pa en god mate hva som skal gjgres. Det vil vil si hvilke tema og
hvilke alternativ som skal utredes. Derfor anbefaler kommunedirektgren a legge
planprogrammet ut til offentlig ettersyn slik det foreligger.

Vedlegg

Planprogram KDP fv.3294 Trommedalsvegen - fv. 32 Menstadbrua
Alternativ 1 veglinje_10.02.2026 variant

Alternativ 2 veglinje_10.02.2026 variant

Alternativ 3 veglinje_10.02.2026

Alternativ 4 veglinje_10.02.2026


https://nibio.no/tjenester/kartbasert-klimagasskalkulator-for-arealbrukssektoren
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