25/00433-15

From: "trondemil@hotmail.com" <trondemil@hotmail.com>

Sent: Mon, 30 Jun 2025 16:51:20 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>
Subject: 25/00433-14

You don't often get email from trondemil@hotmail.com. Learn why this is important

Daniel angelstad

Jeg som beboere 1 vennesla komune med 2 barn som snart er i1 skolle alder og bor i
reiersdalsvegen 14 som er en del av eikeland skole krets, luer sterkt pa hva som er resultatet etter
en nedgradering av mine barns eventuelle skolle vei. Eller er det slik at de ma sitte 20 minutt
lenger i bil ver dag pa skoleveien forde dere vil spare penger?

Skal deres skolevei ga fra 13km i taxi eller buss til 19 km veer vei.

I stedet for a endre skolle krets for dem til skarpengland som er 6,5 km, ma si jeg synes dette blir
dérlig prioritering av tid for alle barn her som er og blir avhengi av transport pa den aktuelle
strekningen dere ensker & privatisere.

Det finnes flere gode ting dere i kommunen kunne gjort for og spare penger. Som ikke bygd et
kulturhus av tre som for tiden stér a rotner og ikke har tilstrekkelig med brann maling.
Eller ny skolevei til en skole pa samkom som dere fa ar etter lag ned. Ogsa videre.

Og stenge en vei som til tider pa vinterstid er eneste vei ut ifra reiersdalen pd grunn av sein /
dérlig steing pa vinterstid.

Eller matte kjore omgjoring pd 48 minutt eller 42 km for og komme hjem forde det er veiarbeid &
en ma kjore fra barnehage pa evrebe til vennesla til iveland og tilbake til rayknes.

I stede for den aktuelle veien.

Ikke minst snak om ansvarsfraskrivelse fra det offentlige...


https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

25/00433-16

From: "Daniel Bakke" <danieba_63@hotmail.com>

Sent: Tue, 1 Jul 2025 16:43:29 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>
Subject: Reiersdalveien

[You don't often get email from danieba_63@hotmail.com. Learn why this is important at
https://aka.ms/LearnAboutSenderldentification ]

Som yrkessjafer sa syntes jeg det er helt idiotisk & nedklasse denne veien. Bruker den ofte pé vinterstid. Er storsett
bedre broytet 4 strodd der enn ut reyknes veien. A det er mindre bakker opp til reiersdal. Vi er flere sjiforer som bor
her inne som bruker den veien ofte. Men er jo ofte sann i denne kommunen. Bor du litt utenfor sentrum sa blir det
ikke tatt hensyn til.

Sendt fra min iPhone


https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

25/00433-17

From: "mosby transportforretning” <mosbytransport@outlook.com>
Sent: Mon, 30 Jun 2025 16:57:44 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>
Subject: hgring reiersdalvegen

You don't often get email from mosbytransport@outlook.com. Learn why this is important
jeg mener det ma vaere kommunens ansvar a holde og drifte vegene i kommunen .jeg er
ikke enig privatisering.


https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

25/00433-23

Hgringsuttalelse — Forslag om nedklassifisering av Reiersdalsvegen
Til:

Vennesla kommune

Enhet for park og teknisk

Postboks 25

4701 Vennesla

E-post: post@vennesla.kommune.no

Fra:

Rune Steen Moen
Rgyknesvegen 43
4715 @vrebg

Dato: 30.06.2025

Vedrgrende: Hgringsuttalelse - Forslag om nedklassifisering av Reiersdalsvegen

Jeg viser til hgringen datert 30.06.2025 om mulig nedklassifisering av Reiersdalsvegen
mellom Langeland og Fgreland fra kommunal til privat veg. Som beboer i omradet gnsker
jeg med dette a uttrykke sterk motstand mot forslaget.

Dersom denne vegstrekningen nedklassifiseres, vil det fa betydelige negative konsekvenser
for var daglige livssituasjon og sikkerhet:

1. Lengre og farligere skoleveg for barn.

2. Redusert tilgjengelighet til offentlig transport.

3. Pkt reisevei til kirken og lokale samlingspunkter.

4. Tap av trygg alternativ veg med lav trafikk.

Jeg ber derfor kommunen vurdere konsekvensene dette har for trygg ferdsel, sosial
deltakelse og lik tilgang til tjenester for innbyggerne i omradet. Dette tiltaket rammer
uforholdsmessig hardt for fa kroner spart.

Med vennlig hilsen,
Rune M Prm—

K\




25/00433-24

From: "Berit Sviland" <beritsvil@gmail.com>

Sent: Mon, 4 Aug 2025 09:27:19 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>

Subject: Deres ref:25/00433-14 Hgring etter vegloven. Forslag om nedklassifisering av

Reiersdalsvegen mellom Fgreland og Langeland, datert 30 .6.2025

You don't often get email from beritsvil@gmail.com. Learn why this is important
Som beboer i Royknes ensker jeg med dette & uttrykke sterk motstand mot forslaget.

Dersom denne strekningen nedklassifiseres, vil det fa betydelig negative konsekvenser for
dagliglivet og for sikkerhet. Det blir en lang omvei pa en mye mer trafikkert vei.

Royknes har alltid "hert til" Haegeland nar det gjelder skole, barnehage, SFO og kirke. Ved en
eventuell nedklassifisering vil skoleveien bli bade lenger og farligere. Pa fv.nr.3784 er det mye
mer trafikk og hayere fart. Det er ogsa farlige strekninger uten autovern. Veien har lange
bakker som er vanskelige pé vinteren. Pa Reiersdalsvegen er det mindre trafikk og lavere fart.

Ber om at kommunen vurderer konsekvensene dette har for trygg ferdsel, sosial deltakelse og lik
tilgang til tjenester for innbyggerne i Rayknes.
Dette forslaget rammer uforholdsmessig hardt.

Mvh
Berit Steen Sviland
Royknesvegen 42


https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

25/00433-25

From: "Age Steen sviland" <agesteensviland@gmail.com>

Sent: Tue, 5 Aug 2025 10:45:21 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>
Subject: Hgringssvar — Forslag om nedklassifisering av Reiersdalsvegen

You don't often get email from agesteensviland@gmail.com. Learn why this is important

Jeg viser til kommunens forslag datert 30.06.2025 om a nedklassifisere Reiersdalsvegen mellom
Langeland og Fereland fra kommunal til privat veg. Som beboer i Royknes onsker jeg & komme
med folgende innspill:

Reiersdalsvegen er en viktig ferdselsdre for oss som bor 1 omréddet, og brukes daglig til skole,
barnehage, fritidsaktiviteter og kirke pa Hegeland. Veien gir kort og trygg adkomst til disse
tilbudene, og har veart en naturlig del av infrastrukturen i generasjoner.

Dersom veien nedklassifiseres, vil beboere 4 ekonomisk og praktisk ansvar for drift og
vedlikehold, inkludert breyting, asfaltering og grefterensk. Dette vil bli en uforholdsmessig
belastning pa en liten gruppe, for en vei som har stor verdi for mange.

Videre vil en eventuell stenging eller manglende vintervedlikehold feore til omkjoring pa over
20 minutter, noe som pavirker bdde hverdagslogistikk og tilgjengelighet til grunnleggende
tjenester.

Jeg ber kommunen om & vurdere konsekvensene dette far for beboere og opprettholde
Reiersdalsvegen som kommunal veg.

Med vennlig hilsen,
Age Steen Sviland
Royknesvegen 102
4715 Ovrebo


https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

25/00433-26

From: "Miriam Rock-Sviland" <miriam.rocksviland@gmail.com>

Sent: Tue, 5 Aug 2025 21:35:56 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>
Subject: Hgringssvar — Forslag om nedklassifisering av Reiersdalsvegen

You don't often get email from miriam.rocksviland@gmail.com. Learn why this is important
Hei!

Jeg viser til kommunens forslag datert 30.06.2025 om a nedklassifisere
Reiersdalsvegen mellom Langeland og Fgreland fra kommunal til privat veg. Som
beboer i Rayknes gnsker jeg & komme med fglgende innspill:

Reiersdalsvegen er en viktig ferdselsare for oss som bor i omradet, og brukes daglig til skole,
barnehage, fritidsaktiviteter og kirke pa Haegeland. Veien gir kort og trygg adkomst til disse
tilbudene, og har vert en naturlig del av infrastrukturen i generasjoner.

Dersom veien nedklassifiseres, vil beboere 4 ekonomisk og praktisk ansvar for drift og
vedlikehold, inkludert brayting, asfaltering og grefterensk. Dette vil bli en uforholdsmessig
belastning pa en liten gruppe, for en vei som har stor verdi for mange.

Videre vil en eventuell stenging eller manglende vintervedlikehold fore til omkjoring pa over
20 minutter, noe som pavirker bade hverdagslogistikk og tilgjengelighet til grunnleggende
tjenester.

Jeg ber kommunen om & vurdere konsekvensene dette fir for beboere, og opprettholde
Reiersdalsvegen som kommunal veg.

Med vennlig hilsen
Miriam Rock-Sviland
Royknesvegen 102
4715 Ovrebg



https://www.google.com/maps/search/R%C3%B8yknesvegen+102+%0D%0A4715+%C3%98vreb%C3%B8?entry=gmail&source=g
https://www.google.com/maps/search/R%C3%B8yknesvegen+102+%0D%0A4715+%C3%98vreb%C3%B8?entry=gmail&source=g
https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

25/00433-27

From: "Liv Lauvsland" <liv.lauvsland@gmail.com>

Sent: Thu, 14 Aug 2025 10:53:54 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>

Subject: Hgring etter vegloven: Forslag om nedklassifisering av Reiersdalsvegen mellom

Foreland og Langeland, datert 30.06.2025.

[You don't often get email from liv.lauvsland@gmail.com. Learn why this is important at
https://aka.ms/LearnAboutSenderldentification ]

Som beboer pa Nomeland er jeg sterkt i mot at nevnte veg blir nedklassifisert.

Dersom strekningen blir nedklassifisert vil det fa betydelig negative konsekvenser for oss som bor pa
Royknes/Nomeland.

Vi som bor i denne delen av kommunen har fortsatt betydelig tilknytning til Heegeland i form av skole, SFO,
barnehage, butikk, foreningsliv og kirka. Dersom Reiersdalsvegen blir nedklassifisert, vil vi fa en betydelig lenger
og mer trafikkert veg opp til Hegeland. Pa fylkesveg 3784 er det mye mer trafikk og hayere fart. Det er ogsa farlige
strekninger uten autovern. Vegen har ogsa lange bakker som ofte kan vare glatte og vanskelige om vinteren.

Pa Reiersdalsvegen er det mindre trafikk og lavere fart. Jeg kjenner til at flere av bygdas lastebilsjaferer heller
bruker denne vegen spesielt vinterstid.

En nedklassifisering vil medfere en reduksjon av beredskapen. Det er ikke mange uker siden det var brannutrykning
som kom ned Reiersdalsvegen og som det ville tatt betydelig lenger tid om de métte ha kjert om Engeland.

Dersom Reiersdalsvegen fortsatt skal vere apen for allmenn ferdsel etter en nedklassifisering, vil det kanskje bety at
det ma dannes et veglag. At en veg som gér til en hel bygd og som ogsé har gjennomgangstrafikk, skal driftes av et
veglag, er etter mitt syn, veldig unaturlig. Det vil bli en stor ulempe for hele Rayknesbygda.

Jeg vil be om at det vurderes hvilke konsekvensene en vegstengning vil ha for trygg ferdsel, sosial deltakelse og
tilgang til tjenester for innbyggerne i Royknes.

Hilsen

Liv Lauvsland
Nomelandsvegen 7
Sendt fra min iPad


https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

Oddvar Moen 25/00433-28
Gamlevegen Kile 5

4720 Heaegeland

Vennesla kommune, Enhet for park og teknisk,
Postboks 25, 4701 Vennesla

Hgringssvar til nedklassifisering av kommunale vegar, sak 35/2025

Saksutgreiinga
e Utval av vegstubbar i regulerte omrade synest noe tilfeldig. Det er mange andre, noksa like.

Er denne nedklassifiseringa ein prgveklut med tanke pa ein ny runde som monnar mye meir
enn den 1 mill. kr som er nemnt i saksutgreiinga?
e Det er ikkje opplyst om lengda for nedklassifisering pa Reiersdalvegen.

Moment kommunestyret ma vurdere

e Likebehandling mellom innbyggarar

Det er stor skilnad pa a legge ned Tvidgblanee (50 meter / 11 hus) og lange vegar med
stort etterslep av vedlikehald, som Baselandsvegen (2,8 km / 4 hus). Reiersdalsvegen
star i ei seerstilling. Det er fa hus og gardar som ligg inntil vegen, men det er mange som
brukar vegen til barnehagen ved Eikeland oppveksenter og til nerbutikk pa
Hegelandskrossen. Dessutan er vegen mye brukt av bilar som tar av frd Rv 9 pa veg til
Rayknes, Skisland og retning mot Skaia. Det er vanskeleg a tenke seg at desse
vegbrukarane vil bli med i eit privat veglag. Det er fare for at nedklassifisering i praksis
vil gjere vegen for krevande 4 halde kjgrbar.

Dei som bur i grisgrendte omrade, mange km fra sentrum, har fra far store kjoreutlegg
for a gjere seg og barna nytte av spesialbutikkar, kjgpesenter og kommunale tenester
som legesenter, kulturhus, kino, svemmehall, bibliotek med kommunalt sgrvistorg, osv.
Det er noe anna for dei som har slike tilbod og tenester i gang- eller sykkelavstand.

Dei som bur i grisgrendte omrade, betaler lik skatt og avgifter, og det kostar det same a
bygge og vedlikehalde hus. Skilnaden kjem den dagen huset skal seljast. Mange
opplever da a tape pa investeringa. Ettersom dei gkonomiske og praktiske
konsekvensane blir stgrst for denne gruppa, vil saka lett bli opplevd som eit skjult signal
om a vere ein kommunal utgiftspost.

e Livog helse

Privat ansvar for brgyting og anna vedlikehald, vil fare til at vegen i periodar blir mindre
kjerbar for brann, redning, post og kommunale helse- og omsorgstenester. Det kan vere
overkommeleg ndr vegen er under 100 meter, men alvorleg for dei lengste
vegstrekningane og med etterslep av vedlikehald pa tidspunktet for nedklassifisering.

e Samfunnsmessige konsekvensar

Nedklassifisering i grisgrendte omrade vil pa sikt ga ut over busetnaden. Er det ei gnska
utvikling?

Serigse firma som brgytar for kommunen, har noksa nye maskiner med lite utslepp.
Kommunen kan stille krav om elektrisk framdrift nar det blir tilgjengeleg. Det er grunn
til a tru at brgytinga av ein del nedklassifiserte vegar vil bli overtatt av meir tilfeldige
tilbydarar som jobbar bade kvitt og svart og gjerne med eldre traktorar med stgrre



partikkel- og CO?-utslepp. (Eimen av dieseleksos er lett & kjemme nir gammeltraktorane
ma fram for a brgyte gardsplassar og private vegar etter store sngfall.)

o FEij alternativ lgysing kan vere at oppsittarane betaler vegavgift for kommunalt
vedlikehald der kommunestyret vedtek nedklassifisering. Det gir minst tomkjgring og
utslepp.

e Konklusjon
e Nedklassifisering legg bgrer pa dei som mistar kommunalt vedlikehald. Prinsippet om
likebehandling av innbyggarane tilseier derfor at dei som bur desentralisert i
grisgrendteomrade, ma skjermast for nye barer. Dei har allereie dei storste
transportkostnadene.
e Reiersdalsvegen star i ei serstilling med omsyn til kostnader og danning av veglag.
Vegen ma derfor takast ut av lista.

Hegeland, 11.08.25
Med vennleg helsing

Oddvar Moen



25/00433-29

From: "Eppeland, Eivind"

Sent: Fri, 15 Aug 2025 09:56:46 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>

Cc: "Sundal, Erlend Holm" <Erlend.Holm.Sundal@akt.no>; "Skomedal, Anne Siri"
<Anne.Siri.Skomedal@akt.no>

Subject: Heringsinnspill til nedklassifisering av Reiersdalsvegen 25/00433-14

Viser til hgringsbrev.

AKT har planer om & ta i bruk Reiersdalsveien igjen til skoleskyss. Vi er derfor meget bekymret for en
nedklassifisering av denne veien.

Skal veien fungere til daglig busskjgring er vi avhengig av en tilfredsstillende veistandard, samt at
det drives veivedlikehold bdde sommer og vinter.

AKT gnsker derfor at veien fortsatt skal eies og driftes av kommunen.

Med vennlig hilsen

Eivind Eppeland

Agder kollektivtrafikk
Telefon 97 51 89 81
eivind.eppeland@akt.no

/A



mailto:eivind.eppeland@akt.no
https://www.akt.no/

25/00433-31

From: "Roald Tjorteland" <roatjo@online.no>

Sent: Wed, 27 Aug 2025 18:36:08 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>
Subject: Hgring nedklassifisering av Reiersdalsvegen.

[You don't often get email from roatjo@online.no. Learn why this is important at
https://aka.ms/LearnAboutSenderldentification ]

Vennesla kommune
V/Daniel Angelstad

Foreland 27.08.2025
Viser til deres brev Ref: 25/00433-14

Fint med gode forslag til innsparinger, men tenker at her er det gatt for langt.

Dette er en kommunal gjennomfartsvei som benyttes av langt flere enn de bererte grunneierne langs veien.
Reiersdalsvegen er den veien som knytter hele bygda Reyknes + + til Hegeland Sogn (skole krets, menighet, lag og
foreninger, mm). Stenging/privatisering av denne vil f store konsekvenser pa svert mange vis.

Store kostnader veltes da event. over pa den enkelte grunneier/bruker. Kommunen som helhet vil ha null gevinst av
dette.

Stenging vil event. fore til lange omkjeringer, gkt miljebelastning, mm. Sannsynlig vil dette ramme hele Hageland
Sogn med oppsplitting av skoleklasser, lag/foreninger, mm.

Mvh
Sissel og Roald Tjorteland


https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

25/00433-33

From: "Vidar Lauvsland" <vidar@newconnection.no>

Sent: Wed, 27 Aug 2025 21:55:58 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>

Cc: "vidar.lauvsland" <vidar.lauvsland@vabb.no>

Subject: Hegring etter vegloven: Forslag om nedklassifisering av Reiersdalsvegen

You don't often get email from vidar@newconnection.no. Learn why this is important

Som beboer i Rgyknes er jeg sterkt imot at vegen blir nedklassifisert til privat veg.

Dersom strekningen blir nedklassifisert vil det fa betydelig negative konsekvenser for oss som bor i
bygda.

Vi har betydelig tilknytning til Heegeland i form av skole, SFO, barnehage, butikk, foreningsliv og
kirka. Dersom Reiersdalsvegen blir nedklassifisert, vil vi fa en betydelig lenger og mer trafikkert veg
opp til Heegeland.

Stengning av vegen vil derfor gi oss darligere tilgang til butikker og tjenester pa Haegeland og det vil
veere vanskeligere a delta i lag og foreninger og andre sosiale aktiviteter pa Haegeland.

Selv velger jeg oftest Reiersdalsvegen nar jeg skal til Sandrip, kjgretida er den samme, men det fgles
tryggere a kjgre om her som farten er mindre og i tillegg slipper jeg a kjgre giennom Skarpengland
med mye fotgjengere og syklister.

Pa vinteren nar det er veeromslag og holkefare er det ofte lettere & komme til Reiersdal dersom jeg
kjgrer far vegene er strgdd, det samme vet jeg at flere av lastebilsjafarene i bygda mener.

At et veglag skal drifte vegen og fremdeles holde den dpen for almen ferdsel virker vanskelig. Det er
sapass mye gjennomgangstrafikk som det vil veere vanskelig & fa til & bidra gkonomisk og det er ikke
naturlig at noen skal ta disse utgiftene og fremdeles holde vegen apen for andre.

Jeg vil derfor be om at konsekvensene en veg stengning vurderes pa nytt.
Vidar Lauvsland

Reoyknesvegen 47
+4791349495


https://aka.ms/LearnAboutSenderIdentification

25/00433-35

From: "Anne Maren" <amtjorteland@yahoo.no>

Sent: Thu, 28 Aug 2025 21:08:31 +0200

To: "Vek.Post - Vennesla kommune" <post@vennesla.kommune.no>
Subject: Vedr nedkvalifisering av Reiersdalsvegen.

Horingssvar vedr forslag om nedkvalifisering av Reiersdalsvegen.

Undertegnende med familie er bosatt i Farelandsvegen 14, og en nedstengning av Reiersdalsvegen har derfor store
konsekvenser for oss. Vi er to voksne og fire barn i husstanden. Vi gnsker & komme med innspill for endelig
beslutning tas. Vare innspill vil legge vekt pa barnas beste gjennom vér dialog med barna og vare meninger som
foreldre.

Vi viser til barnekonvensjonen, der en viktig rettighet er at barn har rett til & bli hert og 4 si sin mening. For & ivareta
barnets beste mé avgjerelser som péavirker barn vere godt begrunnet og vise hvordan hensynet til barnets beste er
vurdert og vektet.

Reiersdalsvegen er svert viktig itht var relasjon til Hegeland. Vére barn gar i barnehage og skole pa Eikeland, og er
derfor ogsé tilknyttet Hegeland nér det gjelder fritid, fritidsaktiviteter og venner. Reiersdalsvegen er betydelig
kortere for & komme til Haegeland enn annen vei, og vi bruker vegen daglig.

Vi mener at ved nedstengning av vegen vil barna miste tilknytning til Haegeland i stor grad. Fritidsaktiviteter bidrar
til at barn feler seg som en del av et fellesskap, og ved lang reisevei kan barna ga glipp av dette.

Vi er i dialog med AKT om et sterkt enske om bruk av Reiersdalsvegen til skoleskyss.

I folge Udir sitt rundskriv om skoleskyss, vil hensynet til at barnet far tilstrekkelig fritid og tid hjemme tale for &
avgrense reisetiden s4 mye som mulig. Vi mener det er gode grunner for at skoleskyssen skal kjore Reiersdalsvegen.
Vi viser til Utdanningsdirektoratets veiledning om skoleskyss, hvor det fremgar at daglig reisetid for
grunnskoleelever normalt ikke skal overstige 45 minutter én vei. Reise om Skarpengland med bussbytte i dagens
losning av skoleskyss overskrider dette betydelig.

Vi henviser ogsa til at Kommunestyret vedtok enstemmig 15.5.25 &pning av Reiersdalsvegen pa grunnlag av en
geologirapport fra Norconsult A/S.

Avslutningvis kan ogsé nevnes at & gd sammen i et vei-lag her vil veere umulig da alle bruker veien ulikt.

Med bakgrunn i disse punktene stiller vi oss sterkt imot forslaget om nedklassifisering av vegen. I vart tilfelle vil
dette aller mest berere barna vare, og vi uttrykker oss forst og fremst pa barnas vegne i dette heringssvaret.

Foreland, 28.08.25.

Anne Maren Tjorteland
Reidar Fossdal Mollestad.
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VENNESLA KOMMUNE
CESRIL 0510043338

28 AUG, 2055

Enhet'Saksheoh -

HORINGSSVAR OM NEDKLASSIFISERING AV REIERSDAL

Under budsjettbehandlingen desember 2024 ble Reiersdalsvegen samt 8 andre
kommunale vegstrekninger foreslatt nedklassifisert til private veger av ekonomiske
arsaker. Vi kommer her til 8 vise at det er feil & nedklassifisere Reiersdalsvegen av
samfunnsmessige, sikkerhetsmessige, skonomiske og miljamessige arsaker.
Saken om nedklassifisering blir ogséa satti sammenheng med stengingen av vegen
vinteren 2025.

Vegens betydning:

| saksframlegget fra kommunen til kommunestyremgatet 13.06.25 blir Reiersdalsvegen
framstilt som en veg med marginal betydning for befolkningen. Det blir sagt at den
«fortsatt har en viss funksjon som en lokal alternativ rute», og har «begrenset allmenn
funksjon» som det star i malen til heringsbrev. Dette er i beste fall en grov nedvurdering
avvegens virkelige betydning. Pastanden «begrenset allmenn funksjon» er riktig nok,
uvisst av hvilken grunn, utelatt i det endelige haringsbrevet.

Vegen har et bredt og variert bruksomrdde som en gjennomfartsare for trafikk mellom
bl.a. lveland og Finsland samt andre omrader vestover.

Videre er den en avgjerende kommunikasjonsare for kontakten mellom Reyknesbygda
og det lokale bygdesenteret pa Haegeland som Reyknes alltid har veert en del av. Dette
inkluderer skole, barnehage, kirke, lag og foreninger, og andre forhold som har med et
levende bygdesamfunn a gjere. Dette vil bety en utarming av Heegeland som
bygdesentrum. For de som bor pa Fereland er denne betydningen enda mer signifikant
med 10 km lenger veivia Skarpengland. Gardsdriften pa Fereland er helt avhengig av en
&pen forbindelse via Reiersdalsvegen. Alle jordene pa Langeland samt en del pa
Ropstad blir drevet av dette bruket, med behov for over 100 turer med traktor pr ar. Skal
all denne trafikken gé via Skarpengland vil det veere til alvorlig skade for gardsdriften pa
Fareland.

Sikkerhet:

Sikkerhet pa veg er viktig. Da ma selvfolgelig alle sikkerhetsaspekter ved en vegtas i
betraktning, ikke bare de som passer ens egen agenda. Etter budsjettbehandlingen i
2024 hvor gkonomiske insentiver var avgjerende, ble plutselig rassikkerheten et
brennhett for ikke & si enerddende tema néar det gjaldt Reiersdalsvegen, Til statte for
dette ble det anfart 2 rapporter utarbeidet av ingenisrgeologer ved anerkjente
konsulentfirmaer i 2013 og 2022. Disse rapportene skulle gi rdd om hva som burde
gjeres dersom det skulle investeres i rassikring langs vegen. | tillegg ble det i
kommunestyrematet 06.03.2025 bevilget inntil 300000 kr til enda en geoteknisk rapport
for & vurdere rasfaren siden kommunen etter eget utsagn, noe de har helt rett i, ikke
hadde kompetanse til dette.



Det erverdt 8 merke seg at rapporten fra 2013 sier at store skred kan utelukkes, men at
det kan komme steinsprang, i hovedsak fra lavere heyde. Videre sies det at sjansen for
at en tilfeldig trafikant skal bli truffet av et steinsprang direkte, er liten. Sjansen for at det
ligger et ras pa vegen nar en trafikant kommer er mye sterre, men siden farten pa denne
vegen er lav (smal grusveg) ser man ingen stor fare for ulykker ved at det kjares inn i et
ras. Med relativt enkle sikringstiltak som spettrensking, bolting og isnett vil faren
reduseres med 50 til 90% i flg. 2013 rapporten

1 2018 og 2020 ble det utfert store arbeider med sikringstiltak, sannsynligvis til en verdi
av millionbelap, og de aller fleste forslagene til tiltak fra 2013 rapporten ble da
gjennomfert. Resultatet ble da ogsa en dramatisk nedgang i bl.a. isfall om varen, som
né er nesten fraveerende. Fer tiltakene i 2018 og 2020 var det ikke uvanlig & finne store
isblokker i vegbanen under telelesningen. Heller ikke farlige steinsprang har veert noe
problem etter dette arbeidet, selv om det har kommet noen mindre stein trillende i lav
hastighet. Her har kommunen gjort en god jobb, og investeringen har béaret frukter.

1 2022 ble det utfert etterkontroll av geolog av dette arbeidet der man ogsa papekte at
detville veere et meget omfattende og kostbart arbeid & sikre strekningen 100% mot ras,
ogi 2025 rapporten blir en slik investering frarddet ut fra en kost/nytte vurdering.

2 dager etter budsjettbehandlingen i desember 2024 tar sd en mellomleder i kommunen
seg en tur til Reiersdalsvegen. Der finner han etter eget utsagn et mindre steinsprang, og
trykker pa den store rede knappen for a stenge vegen. Begrunnelsen, ifslge hans
vurdering, er at det er flere lese partier som kan rase ut nar som helst. | en mail til
kommunalsjefen foresléar han sa vinterstenging av vegen snarest pa grunn av akutt
rasfare. Kommunalsjefen sier seg enig, og vegen blir sé vinterstengt fram til 31 August,
altsa bade vinter, var og sommer. | pavente av permanente skilt gar det s 2 maneder far
vegen i praksis blir stengt. En kan sparre seg om kommunen selv tror pa sin egen
krisevurdering siden vegen ikke ble stengt umiddelbart med midlertidig skilting.
Kommunen brukte da ogsa den stengte vegbiten som gjennomfartsveg for eget utstyr
under varvedlikeholdet av den kommunale vegen i begge ender av den stengte vegen. |
perioden vegen var stengt ble det ikke registrert noen hendelser som innebar noen fare
for trafikken (Vegen ble brukt daglig av flere trafikanter i hele perioden vegen var stengt).
| et mete i bygg og milje komiteen 13.02.25 hvor vegstengningen ble behandlet, prevde
ogséa den samme mellomlederen som fant det pastatte steinspranget i desember 2024
a maksimalisere rasfaren ved a pasté at flere telefonstolper var knekt og skadet pa
grunn av sngras og steinras. Det faktiske forholdet er at en stolpe var knekt pa grunn av
isgangielva 2 ar tidligere, mens 2 andre stolper var beyd ut av stilling pa grunn av et
tungt snafall noen uker tidligere. Den ene av disse stolpene stod for avrig pa motsatt
side av elva, 10-15m fra vegen. Ingen andre stolper var skadet. | det samme matet
prevde ogsd kommunedirektoren a bortforklare ulempene ved & bruke omkjgsringsvegen
om Skarpengland ved 4 si at det tok bare 5 min. lenger tid langs en helt trygg veg. Begge
pastandene er feil. Ifalge brannvesenets simulering av utrykningstid fra Haegeland til
Fereland, tar det 14 min. lenger tid & kjere om Skarpengland. Simuleringen er foretatt av



Sven Terje Byremo ved Haegeland Brannvesen.

Det er derfor &penbart at kommunen har dyttet en pastatt rasfare foran seg som
begrunnelse for a slippe vedlikeholdet av vegen fram til en nedklassifisering av vegen
kan behandles politisk hasten 2025. Til kommunens forsvar skal det dog sies at de
reagerte forbilledlig raskt med & skrape og salte vegen etter at kommunestyret
enstemmig vedtok a 4pne vegen i mete 15.05.2025. Allerede pa formiddagen dagen
etter var vegen fikset.

I mai 2025 kom s& den nye ingenigrgeologiske rapporten, utfert av Norconsult.
Kvalitetssikringen av denne rapporten ble for gvrig utfart avden samme geologen som
skrev rapporten som kom i 2022. Her blir det dreftet ulike scenarier bAde med og uten
rassikring, hvor ogsa samfunnsmessige og samfunnsakonomiske forhold blir lagt til
grunn. Geologens klare anbefaling var alternativ 1a, som innebaerer oppsetting av
fareskilt 114 «Rasfare» samt rutiner for noe ekstra oppfelging, inspeksjon og
dokumentasjon av hendelser. Hvorfor kommunen valgte & overpreve fagfolkenes rad
med et eget forslag som innebaerer vinterstenging av vegen er uklart. Vinterstenging av
vegen er ikke noe tema i geologirapporten. Vi ser her nok en gang forsgk pa &
krisemaksimere rasfaren til et nivd som ikke samsvarer med virkeligheten. Dette finner
vi ogsa spor av i geologirapporten, hvor kommunens opplysninger om hendelser ved
vegen blir beskrevet, Naermere omtale av dette og kommentar til rapporten ble sendt fra
oss til kommunestyrerepresentantene samme dag som kommunestyrematet ble
avholdt. Pa grunn av tidspress fordi sakspapirene ikke ble gjort kjent for kl 12 dagen for
kommunestyrematet ble ikke dette sendt via offisielle kanaler, og vi legger derfor ved
dette skrivet som et vedlegg na.

Se vedlegg 1.

Kommunestyret vedtok enstemmig & géa for alternativ 1a som beskrevet i rapporten, og
de ga dermed sin tilslutning til fagfolkenes vurdering om at rasfaren, gitt rashyppighet og
trafikkgrunnlag, er handterbart uten kostbare tiltak som rassikring o.l.

Det harer ogsa med i bildet at i vegens 130 arige historie er vi ikke kjent med at det noen
gang har veert skade pa folk eller kjgretay pa grunn av steinras. Sng og isras kunne veere
et problem far 2018 og 2020 men er né sjeldne og relativt ufarlige.

Sikkerhet pa veg omfatter mer enn rassikkerhet. Omkjeringsveg om Skarpengland via fv
57 og fv 454 innebeerer flere signifikante sikkerhetsutfordringer som ikke eksisterer pa
Reiersdalsvegen. Vikan nevne:

<Rasfaren langs fv 57 er beskjeden, men som en kuriositet kan dog nevnes at deti 2017
gikk et jordras over vegen ved Bjgnndalen som stengte den i flere timer. Det er heller ikke
uvanlig & finne mindre stein i vegbanen, spesielti varlgsningsperioden.

< @kt trafikkmengde. Vegvesenets malinger viser en gjennomsnittlig trafikk pa ca 300
biler i d@gnet. Dersom trafikken pa Reiersdalsvegen skal omdirigeres hit, betyr deten
gkning av trafikken pa fv 57 pa over 30%, med de konsekvenser det har for gdende og
syklende. Det finnes ingen gang og sykkelveg her.



< Hoyere fart ( Vegvesenet har malt gjennomsnittlig fartpa 65 km/t forbi Bjenndalen ),
samtidig som vegen er for smal til trygg passering uten a sette ned farten. Vi kjenner til
flere tilfeller arlig med meateulykker, nestenulykker og utforkjersler. Na er riktig nok
fartsgrensen forbi Bjgnndalen satt ned til 60 km/t.

< Glatt vegbane ( Om hesten og vinteren er bakkene forbi Alkjerlia og Layning kjent for &
veere utfordrende, spesielt for store kjgretoy. Lastebilsjaferer i Rayknes forteller at de
ofte pga framkommelighet og sikkerhet foretrekker & kjore Reiersdalsvegen om vinteren
ved fare for glatt vegbane )

< | Leyningsjordene er det ofte mye vilt. Her er vegen forholdsvis oversiktlig rett fram, og
det er fristende a sette opp farten. Mot sideterrenget derimot er det stedvis svaert
uoversiktlig. Viltet kan komme svaert bratt pa, og det har ogsé veert viltpakjarsler her.
Faren for viltpakjarsler er for gvrig signifikant langs hele strekningen fra Samkom til
Engeland.

<| Bjgnndalen passerer vegen tett forbi campingplass og bolighus med smé barn tett
ved vegen

< Pa fv 454 fra Lolandskrysset til Skarpengland skole er det ofte tett trafikk av gdende og
syklende, ikke minst barn, som skal til skole og butikk pa Skarpengland. Ingen gang og
sykkelveg.

< Ved butikken pa Skarpengland er det ofte sveert tett med gaende, syklende, mopeder
og biler.

< rv 9 over Sandribheia er beryktet for mange viltpakjersler. Samtidig har vi bakken opp
fra Skarpengland til Sandrib, hvor en traktorekvipasje med tungt og bredt utstyr ofte ikke
kan holde mer enn 15 - 20 km/t. Fare for farlige forbikjeringsforsek.
Sikkerhetsutfordringene langs Reiersdalsvegen ser dermed ut til ikke & veere starre enn
langs omkjeringsvegen om Skarpengland, snarere tvert imot. Det viser seg da ogsa ofte
at lokale folk som er kjent med forholdene ofte foretrekker Reiersdalsvegen. | den
forbindelse kan vi ogsa nevne at under varlgsningen i ar var vegen mellom Fereland og
Samkom uframkommelig i en periode for andre enn store firehjulsdrevne biler.
Beboerne pa Fareland var da tvunget til & kjere Reiersdalsvegen, selv om den var stengt.

@konomi:

@konomiske forhold har hele tiden ligget til grunn for kommunens gnske om &
nedklassifisere Reiersdalsvegen. Til stette for dette anfgrer kommunen i sine
sakspapirer til kommunestyremetet den 19.06.2025 falgende utgiftsposter:

1. Tiltak for rassikring.
Vi har i forrige kapittel vist at fagfolk ut fra rassikkerhet og trafikkhyppighet av
samfunnsgkonomiske grunner ikke radet til store investeringer i rassikring. Det er
tilstrekkelig med oppsetting av relevante fareskilt ( som allerede er pa plass),
samt rutiner for inspeksjon, oppfelging og dokumentasjon av hendelser.
M.a.o. trengs ingen store investeringer til rassikring.



Deler av autovernet er relativt nytt. Det ble satt opp i 2020 i forbindelse med
fiellrenskingen da og framstar som helt og uskadet. De eldste delene er 30 - 40
ar gamle. Her er en del stolper knekt eller skadet, noen med rateskader.
Fundamenteringen av enkelte deler av det eldste autovernet, spesielt ved et par
meteplasser, er svak, og her kan det vurderes tiltak. Staleti autovernet er helt,
men enkelte steder noe rustfarget og bulket. Dette er skader som sannsynligvis
har skjedd i forbindelse med sngbroyting og den far omtalte fjellrenskingen i
2018 0g 2020. Altialt er det fa skader utover det som méa anses som normalt
vedlikehold av en veg. Déarlig vedlikehold av deler av autovernet er ingen holdbar
grunn til & nedklassifisere vegen. Utgifter til eventuell forsterking av
fundamentene til autovernet vil vi tro kan tas over investeringsbudsjettet, uten a
belaste driftshudsjettet

. Utbedring av bro.

Den aktuelle broa er en betongbro over Langéna ved Fareland. Hvorfor
kommunen anser at det trengs vedlikeholdsinvesteringer ved denne broa i
overskuelig framtid framstéar noe gatefullt. Reyknes Vel har engasjert en
betongfaglig konsulent med hay kompetanse og stor erfaring til 4 ta en befaring
pa denne broa. Vedkommende, Jan Helge Vigsnes, har hele sitt yrkesaktive liv
jobbet med betong. Forst som ansatt i Kruse Smith, deretter etablerte han og
dreviflere tidr et anerkjent firma innen betong, fer han fusjonerte med, og satt i
toppledelsen til Mur | Ser i flere ar inntil han pensjonerte seg i 2024. Na tar han
pé seg frilans konsulentoppdrag innen betongfaglige spersmal. Konklusjonen her
er krystallklar og vi siterer:

«Ved befaring ble det ikke observert noen tegn til skader, sprekker eller riss i
konstruksjonen. Det er heller ikke synlige tegn til armeringskorrosjon. Broen
framstar som i meget god teknisk stand. Fendere og gvrige betongflater er uten
avskallinger og annen slitasje.

Det er heller ingen indikasjoner pa setningsskader, deformasjoner eller

* vannrelaterte utfordringer i konstruksjonen eller tilgrensende omrader.

Broen vurderes a veere i sveert god teknisk stand, uten behov for vedlikehold eller
tiltak pa naveerende tidspunkt. Den stepte elvebunnen og stattemurene sikrer
konstruksjonen godt mot erosjon og utvasking, og hele anlegget framstar som
solid og vedlikeholdt «

Tilstandsrapporten folger vedlagt. (Vedlegg 3)

Kommunen dokumenterer i felge E-mail til @yvind Eidséa fra Daniel Angelstad
sprekk i landkar og fender i overgangen mellom veg og brokonstruksjon. | falge
Vigsnes skyldes dette helt normale setninger pa grunn av ulike grunnforhold her.



Rapporten fra kommunen viser da ogsa at den eneste anbefalte utgiften til
vedlikehold av broa i overskuelig framtid er et symbolsk belep pa 5000 kr til
fierning av noe mose.

Utgifter til bro kan med andre ord strykes

4. Vedlikehold :

Kommunalsjefen sa i bygg og miljg metet 05.06.2025, uten 4 dokumentere det,
at spesielt vintervedlikeholdet pa Reiersdalsvegen er ekstra dyrt. Daniel Bjerland
som har hatt breytinga pa denne vegen i flere ar, opplyser i den forbindelsen at
breytinga langs dette vegstrekket ikke er spesielt utfordrende. Han ma kanskje
bruke fresen litt mer, men til gjengjeld er det sma problemer med fokksng. Vi vil i
den forbindelse ogsa bemerke at vegstrekket fra Samkom til Fereland og fra
Reiesdal til Langeland fortsatt vil veere kommunal. Det betyr at det vil veere flere
kilometer med tomkjering for traktoren i forbindelse med brayting, straing og
salting for & komme til vegstrekket fra Samkom til Fereland.
Vedlikeholdskostnadene pr meter veg for denne strekningen vil derfor stige
betraktelig ved en nedklassifisering av resten av vegen. Pa denne bakgrunnen er
detvanskelig a forsta at vintervedlikeholdet pa strekningen Samkom til Reiersdal
blir sveert mye mindre selv om strekningen fra Fareland til Langeland blir
nedklassifisert. Vi vil til slutt minne om at det kanskje ikke er noen stor
overraskelse at vintervedlikeholdet pa veger i snarike deler av @vre Vennesla blir
noe dyrere enn pa veger i nedre Vennesla. Vi forutsetter at kommunen fortsatt
gnsker at det skal bo folk i de gvre bygdene i Vennesla, til tross for at det enkelte
steder er et stykke unna kollektivaksene.

5 Kommunen harinyere tid ( 2018 0g2020 ) investert mye penger, sannsynligvis
millionbelap, i oppgradering av denne vegen. Nedklassifisering av vegen vil bety
at disse utgiftene har veert hensiktslase. Vegstrekningen fra Farelandsbroa til
Midtbe framstar i dag som meget solid og velholdt, uten fare for blst vegbane og
svake kanter Dette i skarp kontrast til strekningen Fereland til Samkom, som
uansett vil forbli kommunal veg. Her kan det i perioder, spesielt om varen, veere
tilneermet uframkommelig

6 Det kan ogsa veere relevant a stille spgrsmal ved hvor mye kommunen regner
med a spare i egne personell- og maskinkostnader ved en nedklassifisering.

Miljo

Vi kommer sa til miljgspersmalet.
Fra Samkom til Reiersdal er det 8 km lenger om Skarpengland. Fra Fereland til Reiersdal



en vegstrekning som egner seg for offentlig drift.

Vi har vist med stotte fra fagfolk at den sikkerhetsmessig og skonomisk skiller seg
marginalt fra tilsvarende veger. Samfunnsmessig, miljgmessig og historisk er den av
meget stor betydning, i noen tilfeller avgjarende.

Med stor forbauselse har vi undret oss over hvorfor akkurat denne vegen er blitt blinket
ut for nedklassifisering. Kan svaret vaere at denne vegen, med bro, autovern og pastatt
rasfare har egnet seg som et objekt for en kunstig hey budsjettmessig utgiftspost?
Etaten har fatt i oppdrag & spare penger, og det kan vaere fristende a blase opp enkelte
budsjettposter pa en urealistisk mate. Ved sé & stryke hele budsjettposten har man sa
plutselig «spart» et stort belep, selv om det ikke er snakk om reelle penger. Vi haper
dette ikke er tilfelle,

Til slutt vil vi nevne at det er et stort enske fra oss om 4 reetablere skoleskyssen via
Reiersdalsvegen. Vi kommer i den forbindelse til & ta kontakt med AKT for & se pa dette.

For Rayknes Vel og beboerne pa Fereland, Skisland og i Bjenndalen:

Erik Bakke Leder av Rayknes Vel
Olav Nilsen Skisland

@yvind Eidséa Fareland

Tore Eidsa Fereland

Rolf Leo Waage Nilsen Bjenndalen

Vedlegg:
1. Brev til kommunestyrerepresentantene i forbindelse med apning av vegen 15.05.
2025
2. Brevtil kommunestyrerepresentantene i forbindelse med stenging av vegen
05.03. 2025

3. Konsulentrapport fra Jan Helge Vigsnes i forbindelse med Farelandsbroa
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HORINGSSVAR OM NEDKLASSIFISERING AV REIERSDALSVEGEN

Under budsjettbehandlingen desember 2024 ble Reiersdalsvegen samt 8 andre
kommunale vegstrekninger foreslatt nedklassifisert til private veger av gkonomiske
arsaker. Vi kommer her til & vise at det er feil 4 nedklassifisere Reiersdalsvegen av
samfunnsmessige, sikkerhetsmessige, gkonomiske og miljgmessige arsaker.
Saken om nedklassifisering blir ogsa satti sammenheng med stengingen av vegen
vinteren 2025.

Vegens betydning:

| saksframlegget fra kommunen til kommunestyremgtet 13.06.25 blir Reiersdalsvegen
framstilt som en veg med marginal betydning for befolkningen. Det blir sagt at den
«fortsatt har en viss funksjon som en lokal alternativ rute», og har «<begrenset allmenn
funksjon» som det star i malen til hgringsbrev. Dette er i beste fall en grov nedvurdering
av vegens virkelige betydning. Pastanden «begrenset allmenn funksjon» er riktig nok,
uvisst av hvilken grunn, utelatt i det endelige hgringsbrevet.

Vegen har et bredt og variert bruksomrade som en gjennomfartsare for trafikk mellom
bl.a. Iveland og Finsland samt andre omrader vestover.

Videre er den en avgjgrende kommunikasjonsare for kontakten mellom Ragyknesbygda
og det lokale bygdesenteret pa Heegeland som Rgyknes alltid har veert en del av. Dette
inkluderer skole, barnehage, kirke, lag og foreninger, og andre forhold som har med et
levende bygdesamfunn & gjare. Dette vil bety en utarming av Haegeland som
bygdesentrum. For de som bor pa Fgreland er denne betydningen enda mer signifikant
med 10 km lenger vei via Skarpengland. Gardsdriften pa Fareland er helt avhengig av en
apen forbindelse via Reiersdalsvegen. Alle jordene pa Langeland samt en del pa
Ropstad blir drevet av dette bruket, med behov for over 100 turer med traktor pr ar. Skal
all denne trafikken ga via Skarpengland vil det veere til alvorlig skade for gardsdriften pa
Fareland.

Sikkerhet:

Sikkerhet pa veg er viktig. Da ma selvfglgelig alle sikkerhetsaspekter ved en veg tas i
betraktning, ikke bare de som passer ens egen agenda. Etter budsjettbehandlingen i
2024 hvor gkonomiske insentiver var avgjgrende, ble plutselig rassikkerheten et
brennhett for ikke & si eneradende tema nar det gjaldt Reiersdalsvegen. Til stgtte for
dette ble det anfgrt 2 rapporter utarbeidet av ingenigrgeologer ved anerkjente
konsulentfirmaeri 2013 og 2022. Disse rapportene skulle gi rdd om hva som burde
gjores dersom det skulle investeres i rassikring langs vegen. | tillegg ble det i
kommunestyremgtet 06.03.2025 bevilget inntil 300000 kr til enda en geoteknisk rapport
for & vurdere rasfaren siden kommunen etter eget utsagn, noe de har helt rett i, ikke
hadde kompetanse til dette.



Det er verdt 8 merke seg at rapporten fra 2013 sier at store skred kan utelukkes, men at
det kan komme steinsprang, i hovedsak fra lavere hgyde. Videre sies det at sjansen for
at en tilfeldig trafikant skal bli truffet av et steinsprang direkte, er liten. Sjansen for at
det ligger et ras pa vegen nar en trafikant kommer er mye starre, men siden farten pa
denne vegen er lav (smal grusveg) ser man ingen stor fare for ulykker ved at det kjgres
inn i et ras. Med relativt enkle sikringstiltak som spettrensking, bolting og isnett vil faren
reduseres med 50 til 90% i flg. 2013 rapporten

12018 0g 2020 ble det utfgrt store arbeider med sikringstiltak, sannsynligvis til en verdi
av millionbelgp, og de aller fleste forslagene til tiltak fra 2013 rapporten ble da
giennomfart. Resultatet ble da ogsa en dramatisk nedgang i bl.a. isfall om varen, som
na er nesten fravaerende. Far tiltakene i 2018 og 2020 var det ikke uvanlig & finne store
isblokker i vegbanen under telelgsningen. Heller ikke farlige steinsprang har veert noe
problem etter dette arbeidet, selv om det har kommet noen mindre stein trillende i lav
hastighet. Her har kommunen gjort en god jobb, og investeringen har baret frukter.

| 2022 ble det utfart etterkontroll av geolog av dette arbeidet der man ogsa papekte at
det ville veere et meget omfattende og kostbart arbeid a sikre strekningen 100% mot
ras, ogi 2025 rapporten blir en slik investering fraradet ut fra en kost/nytte vurdering.

2 dager etter budsjettbehandlingen i desember 2024 tar sa en mellomleder i
kommunen seg en tur til Reiersdalsvegen. Der finner han etter eget utsagn et mindre
steinsprang, og trykker pa den store rade knappen for a stenge vegen. Begrunnelsen,
ifolge hans vurdering, er at det er flere lgse partier som kan rase ut nar som helst. | en
mail til kommunalsjefen foreslar han sa vinterstenging av vegen snarest pa grunn av
akutt rasfare. Kommunalsjefen sier seg enig, og vegen blir sa vinterstengt fram til 31
August, altsa bade vinter, var og sommer. | pavente av permanente skilt gar det sa 2
maneder far vegen i praksis blir stengt. En kan spgrre seg om kommunen selv tror pa sin
egen krisevurdering siden vegen ikke ble stengt umiddelbart med midlertidig skilting.
Kommunen brukte da ogsa den stengte vegbiten som gjennomfartsveg for eget utstyr
under varvedlikeholdet av den kommunale vegen i begge ender av den stengte vegen. |
perioden vegen var stengt ble det ikke registrert noen hendelser som innebar noen fare
for trafikken (Vegen ble brukt daglig av flere trafikanter i hele perioden vegen var stengt).
| et mgte i bygg og miljg komiteen 13.02.25 hvor vegstengningen ble behandlet, prgvde
ogsa den samme mellomlederen som fant det pastatte steinspranget i desember 2024
a maksimalisere rasfaren ved a pasta at flere telefonstolper var knekt og skadet pa
grunn av sngras og steinras. Det faktiske forholdet er at en stolpe var knekt pa grunn av
isgangielva 2 ar tidligere, mens 2 andre stolper var bgyd ut av stilling pa grunn av et
tungt snafall noen uker tidligere. Den ene av disse stolpene stod for gvrig pa motsatt
side av elva, 10-15m fra vegen. Ingen andre stolper var skadet. | det samme mgtet
prevde ogsa kommunedirektgren & bortforklare ulempene ved a bruke omkjgringsvegen
om Skarpengland ved & si at det tok bare 5 min. lenger tid langs en helt trygg veg. Begge
pastandene er feil. Ifalge brannvesenets simulering av utrykningstid fra Haegeland til
Fareland, tar det 14 min. lenger tid & kjgre om Skarpengland. Simuleringen er foretatt av



Sven Terje Byremo ved Heegeland Brannvesen.

Det er derfor apenbart at kommunen har dyttet en pastatt rasfare foran seg som
begrunnelse for & slippe vedlikeholdet av vegen fram til en nedklassifisering av vegen
kan behandles politisk hgsten 2025. Til kommunens forsvar skal det dog sies at de
reagerte forbilledlig raskt med a skrape og salte vegen etter at kommunestyret
enstemmig vedtok & dpne vegen i mgte 15.05.2025. Allerede pa formiddagen dagen
etter var vegen fikset.

I mai 2025 kom sa den nye ingenigrgeologiske rapporten, utfgrt av Norconsult.
Kvalitetssikringen av denne rapporten ble for gvrig utfgrt avden samme geologen som
skrev rapporten som kom i 2022. Her blir det drgftet ulike scenarier bade med og uten
rassikring, hvor ogsa samfunnsmessige og samfunnsgkonomiske forhold blir lagt til
grunn. Geologens klare anbefaling var alternativ 1a, som innebeerer oppsetting av
fareskilt 114 «Rasfare» samt rutiner for noe ekstra oppfalging, inspeksjon og
dokumentasjon av hendelser. Hvorfor kommunen valgte a overprgve fagfolkenes rad
med et eget forslag som innebeaerer vinterstenging av vegen er uklart. Vinterstenging av
vegen er ikke noe tema i geologirapporten. Vi ser her nok en gang forsgk pa a
krisemaksimere rasfaren til et niva som ikke samsvarer med virkeligheten. Dette finner
vi ogsa spor av i geologirapporten, hvor kommunens opplysninger om hendelser ved
vegen blir beskrevet. Neermere omtale av dette og kommentar til rapporten ble sendt
fra oss til kommunestyrerepresentantene samme dag som kommunestyremgtet ble
avholdt. Pa grunn av tidspress fordi sakspapirene ikke ble gjort kjent far kl 12 dagen far
kommunestyremgtet ble ikke dette sendt via offisielle kanaler, og vi legger derfor ved
dette skrivet som et vedlegg na.

Sevedlegg 1.

Kommunestyret vedtok enstemmig 8 ga for alternativ 1a som beskrevet i rapporten, og
de ga dermed sin tilslutning til fagfolkenes vurdering om at rasfaren, gitt rashyppighet
og trafikkgrunnlag, er handterbart uten kostbare tiltak som rassikring o.l.

Det hgrer ogsa med i bildet at i vegens 130 arige historie er vi ikke kjent med at det noen
gang har veert skade pa folk eller kjgretay pa grunn av steinras. Sng og isras kunne veere
et problem fgr 2018 og 2020 men er na sjeldne og relativt ufarlige.

Sikkerhet pa veg omfatter mer enn rassikkerhet. Omkjgringsveg om Skarpengland via fv
57 og fv 454 innebeerer flere signifikante sikkerhetsutfordringer som ikke eksisterer pa
Reiersdalsvegen. Vi kan nevne:

<Rasfaren langs fv 57 er beskjeden, men som en kuriositet kan dog nevnes atdeti 2017
gikk et jordras over vegen ved Bjgnndalen som stengte den i flere timer. Det er heller
ikke uvanlig & finne mindre stein i vegbanen, spesielt i varlgsningsperioden.

< @kt trafikkmengde. Vegvesenets malinger viser en gjennomsnittlig trafikk pa ca 300
biler i dagnet. Dersom trafikken pa Reiersdalsvegen skal omdirigeres hit, betyr det en
gkning av trafikken pa fv 57 pa over 30%, med de konsekvenser det har for gdende og
syklende. Det finnes ingen gang og sykkelveg her.



< Hgyere fart ( Vegvesenet har malt giennomsnittlig fart pa 65 km/t forbi Bjgnndalen ),
samtidig som vegen er for smal til trygg passering uten a sette ned farten. Vi kjenner til
flere tilfeller arlig med mateulykker, nestenulykker og utforkjarsler. Na er riktig nok
fartsgrensen forbi Bjgnndalen satt ned til 60 km/t.

< Glatt vegbane ( Om hgsten og vinteren er bakkene forbi Alkjerlia og Layning kjent for &
veere utfordrende, spesielt for store kjgretay. Lastebilsjafarer i Rayknes forteller at de
ofte pga framkommelighet og sikkerhet foretrekker a kjgre Reiersdalsvegen om vinteren
ved fare for glatt vegbane)

<| Lgyningsjordene er det ofte mye vilt. Her er vegen forholdsvis oversiktlig rett fram, og
det er fristende a sette opp farten. Mot sideterrenget derimot er det stedvis sveert
uoversiktlig. Viltet kan komme sveert bratt pa, og det har ogsa veert viltpakjarsler her.
Faren for viltpakjarsler er for gvrig signifikant langs hele strekningen fra Samkom til
Engeland.

<|Bjgnndalen passerer vegen tett forbi campingplass og bolighus med sma barn tett
ved vegen

< Pa fv 454 fra Lolandskrysset til Skarpengland skole er det ofte tett trafikk av gdende og
syklende, ikke minst barn, som skal til skole og butikk pa Skarpengland. Ingen gang og
sykkelveg.

< Ved butikken pa Skarpengland er det ofte sveert tett med gdende, syklende, mopeder
og biler.

< rv 9 over Sandribheia er beryktet for mange viltpakjgrsler. Samtidig har vi bakken opp
fra Skarpengland til Sandrib, hvor en traktorekvipasje med tungt og bredt utstyr ofte ikke
kan holde mer enn 15 -20 km/t. Fare for farlige forbikjgringsforsgk.
Sikkerhetsutfordringene langs Reiersdalsvegen ser dermed ut til ikke & veere stgrre enn
langs omkjaringsvegen om Skarpengland, snarere tvertimot. Det viser seg da ogsa ofte
at lokale folk som er kjent med forholdene ofte foretrekker Reiersdalsvegen. | den
forbindelse kan vi ogsa nevne at under varlgsningen i ar var vegen mellom Fgreland og
Samkom uframkommelig i en periode for andre enn store firehjulsdrevne biler.
Beboerne pa Fareland var da tvunget til & kjgre Reiersdalsvegen, selv om den var stengt.

@konomi:

@konomiske forhold har hele tiden ligget til grunn for kommunens gnske om &
nedklassifisere Reiersdalsvegen. Til stgtte for dette anfgrer kommunen i sine
sakspapirer til kommunestyremgtet den 19.06.2025 fglgende utgiftsposter:

1. Tiltak for rassikring.
Vi hariforrige kapittel vist at fagfolk ut fra rassikkerhet og trafikkhyppighet av

samfunnsgkonomiske grunner ikke radet til store investeringer i rassikring. Det
er tilstrekkelig med oppsetting av relevante fareskilt (som allerede er pa plass),
samt rutiner for inspeksjon, oppfelging og dokumentasjon av hendelser.

M.a.o. trengs ingen store investeringer til rassikring.



2. Utbedring av autovern.
Deler av autovernet er relativt nytt. Det ble satt opp i 2020 i forbindelse med
fiellrenskingen da og framstar som helt og uskadet. De eldste delene er 30 - 40

ar gamle. Her er en del stolper knekt eller skadet, noen med rateskader.
Fundamenteringen av enkelte deler av det eldste autovernet, spesielt ved et par
mateplasser, er svak, og her kan det vurderes tiltak. Stalet i autovernet er helt,
men enkelte steder noe rustfarget og bulket. Dette er skader som sannsynligvis
har skjedd i forbindelse med sngbrayting og den far omtalte fjellrenskingen i
2018 0g 2020. Alti alt er det fa skader utover det som ma anses som normalt
vedlikehold av en veg. Darlig vedlikehold av deler av autovernet er ingen holdbar
grunn til 8 nedklassifisere vegen. Utgifter til eventuell forsterking av
fundamentene til autovernet vil vi tro kan tas over investeringsbudsjettet, uten a
belaste driftsbudsjettet

3. Utbedring av bro.
Den aktuelle broa er en betongbro over Langana ved Fgreland. Hvorfor
kommunen anser at det trengs vedlikeholdsinvesteringer ved denne broa i

overskuelig framtid framstar noe gatefullt. Rayknes Vel har engasjert en
betongfaglig konsulent med hgy kompetanse og stor erfaring til & ta en befaring
pa denne broa. Vedkommende, Jan Helge Vigsnes, har hele sitt yrkesaktive liv
jobbet med betong. Fgrst som ansatt i Kruse Smith, deretter etablerte han og
drev i flere tidr et anerkjent firma innen betong, fgr han fusjonerte med, og satt i
toppledelsen til Mur | Sgr i flere ar inntil han pensjonerte segi2024. N& tar han
pa seg frilans konsulentoppdrag innen betongfaglige spgrsmal. Konklusjonen
her er krystallklar og vi siterer:

«Ved befaring ble det ikke observert noen tegn til skader, sprekker eller riss i
konstruksjonen. Det er heller ikke synlige tegn til armeringskorrosjon. Broen
framstar som i meget god teknisk stand. Fendere og @vrige betongflater er uten
avskallinger og annen slitasje.

Det er heller ingen indikasjoner pa setningsskader, deformasjoner eller
vannrelaterte utfordringer i konstruksjonen eller tilgrensende omrader.

Broen vurderes a veere i sveert god teknisk stand, uten behov for vedlikehold eller
tiltak pa ndveerende tidspunkt. Den stgpte elvebunnen og stgttemurene sikrer
konstruksjonen godt mot erosjon og utvasking, og hele anlegget framstar som
solid og vedlikeholdt «

Tilstandsrapporten fglger vedlagt. (Vedlegg 3)

Kommunen dokumenterer i falge E-mail til @yvind Eidsa fra Daniel Angelstad
sprekk i landkar og fender i overgangen mellom veg og brokonstruksjon. | falge
Vigsnes skyldes dette helt normale setninger pa grunn av ulike grunnforhold her.



Rapporten fra kommunen viser da ogsa at den eneste anbefalte utgiften til
vedlikehold av broa i overskuelig framtid er et symbolsk belap pa 5000 kr til
fierning av noe mose.

Utgifter til bro kan med andre ord strykes

4. Vedlikehold:

Kommunalsjefen sa i bygg og miljg mgtet 05.06.2025, uten 8 dokumentere det,
at spesielt vintervedlikeholdet pa Reiersdalsvegen er ekstra dyrt. Daniel Bjerland
som har hatt brgytinga pa denne vegen i flere ar, opplyser i den forbindelsen at
brgytinga langs dette vegstrekket ikke er spesielt utfordrende. Han ma kanskje
bruke fresen litt mer, men til gjengjeld er det sma problemer med fokksng. Vi vil i
den forbindelse ogsa bemerke at vegstrekket fra Samkom til Fgreland og fra
Reiesdal til Langeland fortsatt vil veere kommunal. Det betyr at det vil veere flere
kilometer med tomkjaring for traktoren i forbindelse med brgyting, straging og
salting for & komme til vegstrekket fra Samkom til Fareland.
Vedlikeholdskostnadene pr meter veg for denne strekningen vil derfor stige
betraktelig ved en nedklassifisering av resten av vegen. Pa denne bakgrunnen er
det vanskelig a forsta at vintervedlikeholdet pa strekningen Samkom til Reiersdal
blir sveert mye mindre selv om strekningen fra Fgreland til Langeland blir
nedklassifisert. Vi vil til slutt minne om at det kanskje ikke er noen stor
overraskelse at vintervedlikeholdet pa veger i sngrike deler av gvre Vennesla blir
noe dyrere enn pa veger i nedre Vennesla. Vi forutsetter at kommunen fortsatt
gnsker at det skal bo folk i de gvre bygdene i Vennesla, til tross for at det enkelte
steder er et stykke unna kollektivaksene.

5 Kommunen harinyere tid (2018 0g2020 ) investert mye penger, sannsynligvis
millionbelap, i oppgradering av denne vegen. Nedklassifisering av vegen vil bety
at disse utgiftene har veert hensiktslgse. Vegstrekningen fra Fgrelandsbroa til
Midtbga framstar i dag som meget solid og velholdt, uten fare for blgt vegbane og
svake kanter Dette i skarp kontrast til strekningen Fgreland til Samkom, som
uansett vil forbli kommunal veg. Her kan det i perioder, spesielt om varen, veere
tilneermet uframkommelig

6 Det kan ogsa veere relevant 3 stille spgrsmal ved hvor mye kommunen regner
med & spare i egne personell- og maskinkostnader ved en nedklassifisering.

Miljg

Vi kommer sa til miljgspgrsmalet.
Fra Samkom til Reiersdal er det 8 km lenger om Skarpengland. Fra Fgreland til Reiersdal



er omveien 10 km lenger. Fareland med sine 5 husstander og 19 beboere star for om lag
15% av trafikken pa Reiersdalsvegen. Ved en estimert gjennomsnittlig dggntrafikk pa
100 biler betyr det en daglig ekstra kjgrelengde pa naer 850 km. | lapet av et ar blir det
over 300000 km med et anslatt drivstofforbruk pa om lag 20 tonn. Med andre ord et co2
utslipp péa ca 50 tonn. Miljgsparsmalet ble behandlet mer utfarlig i brev til
kommunestyrerepresentantene den 05.03.2025.

Se vedlegg 2.

Hvordan dette samsvarer med Vennesla sitt slagord om & veere en grgnn urban bygd, er
vanskelig & forsta. Et slagord med mening bar ogsa gjenspeile seg i praktisk politikk. Vi
haper virkelig ikke at Vennesla kun skal veere kjent som et urbant tettsted. Uttrykket
«Vennesla, den kortreiste bygda» oppleves som en han mot oss beboere.

Historie

Reiersdalsvegen ble bygd i 1895 som en tilfgrselsveg til Setesdalsbanen for personer og

turistattraksjon, Setesdalsbanen, fra rv 9 er pa Reiersdal.

Sammendrag og konklusjon:
Reiersdalsvegen en sveert viktig ferdselsare for mange av kommunens innbyggere. For

en del er den avgjgrende bade for livskvalitet og av gkonomiske grunner. Den skiller seg
vesentlig fra de fleste andre kommunale vegene som er foreslatt nedklassifisert. De er

enkelt og ukomplisert & opprette et veglag som kan ta seg av vedlikeholdet ved en
nedklassifisering av vegen. Det er ikke tilfelle med Reiersdalsvegen. Dette er en
giennomfartsveg hvor brukerinteressene favner sveert vidt fra a veere av relativt marginal
viktighet til & veere en essensiell del av bl.a. yrkesutgvelsen. A danne et veglag som kan
favne sa ulike interesser pa en rettferdig mate vil veere neermest umulig. Nedskalering
av Reiersdalsvegen vil derfor bety stenging av vegen for allmenn ferdsel. Den vil kun bli
opprettholdt som en veg farbar med traktor. Dette har ikke minst betydning for
utrykningskjgring, spesielt ved brann. | saksframlegget til kommunestyremgtet 19.06.
star det: «det legges til grunn at ansvaret for disse korte vegstrekningene er
handterbart» Dette stemmer overhodet ikke for Reiersdalsvegen, og det oppleves som
uforstaelig at Reiersdalsvegen med sin trafikktetthet og store betydning for et helt
bygdelag skal nevnes i samme andedrag som korte vegstrekninger pa noen titalls meter
inn til noen fa boliger. Det er ogsa i strid med pastanden i hgringsbrevet om at de
aktuelle vegstrekningene har lav trafikk og begrenset allmenn funksjon. Nedskalering av
vegen vil uvegerlig fare til mindre kontakt mellom Rgyknes og Haegeland, med
tilsvarende utarming av Haegeland som bygdesentrum. Vegen er derfor et meget godt



eksempel pa en vegstrekning som egner seg for offentlig drift.

Vi har vist med stgtte fra fagfolk at den sikkerhetsmessig og gkonomisk skiller seg
marginalt fra tilsvarende veger. Samfunnsmessig, miljgmessig og historisk er den av
meget stor betydning, i noen tilfeller avgjgrende.

Med stor forbauselse har vi undret oss over hvorfor akkurat denne vegen er blitt blinket
ut for nedklassifisering. Kan svaret vaere at denne vegen, med bro, autovern og pastatt
rasfare har egnet seg som et objekt for en kunstig hgy budsjettmessig utgiftspost?
Etaten har fatt i oppdrag a spare penger, og det kan veere fristende a blase opp enkelte
budsjettposter pa en urealistisk mate. Ved sé & stryke hele budsjettposten har man sa
plutselig «spart» et stort belgp, selv om det ikke er snakk om reelle penger. Vi haper
dette ikke er tilfelle.

Til slutt vil vi nevne at det er et stort gnske fra oss om & reetablere skoleskyssen via
Reiersdalsvegen. Vi kommer i den forbindelse til & ta kontakt med AKT for & se pa dette.

For Rayknes Vel og beboerne pa Fareland, Skisland og i Bjgnndalen:

Erik Bakke Leder av Ragyknes Vel
Olav Nilsen Skisland

@yvind Eidsa Fereland

Tore Eidsa Fareland

Rolf Leo Waage Nilsen Bjonndalen

Vedlegg:
1. Brevtil kommunestyrerepresentantene i forbindelse med apning av vegen 15.05.
2025
2. Brevtil kommunestyrerepresentantene i forbindelse med stenging av vegen
05.03. 2025

3. Konsulentrapport fra Jan Helge Vigsnes i forbindelse med Fgrelandsbroa
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God morgen! Enhet'Saksbeh.:

Uoft.

Det vises til sak om Reiersdalsvegen som skal opp til politisk behandling i kommunestyret i
dag.

Nedenfor fglger vdre vurderinger i denne forbindelsen, fgrt i pennen av Tore Eidsa.

Det vil der klart fremkomme at alternativ 1a er det tiltaket en samlet Rgyknesbygd
foretrekker og forventer gijennomfgres.

Lykke ftill

Med vennlig hilsen

@yvind Eidsa, Fereland
tlf. 915 29278

Tore Eidsa, Fereland
tlf. 900 40762

Line Bakke, Rgyknes

Rolf Leo Waage Nilsen, Bjgnndalen
tif. 909 84047

Olav Nilsen, Skisland
tif. 982 99711

Rapporten gir et positivt resultat i forhold til vére interesser. Det er allikevel noen forhold
som kan pdpekes. Geologen er ngdvendigvis helt avhengig av grunnlagsopplysninger fra
kommunen om rasfare, rashyppighet og andre forhold ved vegen.

Her mener vi kommunen har prgvd @ maksimalisere rasfaren til et nivé som ikke stemmer
med virkeligheten.,

1. Kommunen sier det drlig skjer 1-2 nedfall av masser som medfarer behov for
maskinell opprydding. Det korrekte her er at "nedfall av masser"” betyr steinsprang,
d.v.s enkeltsteiner. Det har ikke vaert hendelser som kan defineres som ras i manns
minne. Antallet som oppgis oppleves som veldig hgyt, men det kan ikke
dokumenteres. Det kan heller ikke kommunen.

2. Det sies at det forekommer noen mindre nedfall der stein blir liggende i vegbanen. Til
det kan vi anfgre at i hele perioden med vegstengning i Gr har det kommet 1 mindre
stein sigende ned brgytekanten og lagt seg til ro pd vegskuldra. Dette i et tidsrom der
vegen er pd sitt mest sarbare i forhold til steinsprang og skred.




3. Det sies at 2-3 traer faller ut i vegbanen drlig, noe som er en sannhet med
modifikasjoner. Under et kraftig sngfall i vinter med svaert mye toppbrekk og
rotveltinger havnet 2-3 topper halvveis ut i vegbanen uten d sperre vegen pd den
strekningen som ble stengt. Fgr og etter den stengte vegstrekningen 1d det flere
titalls treer over vegbanen og sperret den fullstendig.

4. Kommunen sier trafikantene ofte selv fierner mindre utrasinger uten & rapportere det
til kommunen. Til det kan sies at undertegnede og neermeste familie har passert
vegstrekningen minst 6-8 ganger daglig bdde far og etter vegstengningen. |
tidsrommet for vegstengningen har vi fiernet en stein uten G rapportere det til
kommunen. Det var den fgr omtalte steinen som I6 pd vegskuldra. Fgr den vet viom
en stein som ble fjernet av forbipasserende og den ble ogsa rapportert. Hvem som
skal ha fjernet alle de andre steinene som kommunen mener er 0ss ukjent.

Ifglge rapporten er faren for steinsprang allikevel marginal for trafikantene, p.g.a lav
trafikkmengde og moderat skredrisiko. Den risikoen som vi her har pdpekt er enda mindre
enn de forutsetningene geologen hadde @ jobbe med. Den sier at man nesten helt kan
utelukke risiko for at steinsprang skal treffe trafikanter, og at den mest aktuelle risikoen er
at man uforvarende kan kjgre inn i et skred som allerede har gétt.

Vi mener derfor at det logiske vedtaket er alternativ 1c slik Norconsult foresldr, gjerne i
kombinasjon med en redusert fartsgrense, f.eks 40 km/t, péG strekningen for G minimere
risikoen for pdkjgrsel. Vi vil minne om at Norconsults anbefaling gjelder hele dret, ogsé om
vinteren og i vdrlgsninga ndr vegen er pd sitt mest sdrbare i forhold til ras. Nér det gjelder
det gkonomiske vil dette bety ca 40.000 kr som en engangsutgift til 2 skilt om skredfare
ifslge Norconsult. Hvorfor kommunen mener det trengs 4-6 skilt til en kostnad pd 100000 kr
framstdr noe gatefullt.

Det er ingen grunn til heller G velge en midlertidig sesongbasert dpning av vegen.
Kostnadene til skilting vil veere lik, og Reyknesbygda trenger vegen like mye, om ikke mer om
vinteren. Dette gjelder ikke minst for utrykningskjgretay, spesielt pa glatt fare.

Til slutt vil vi pdpeke at rapporten er datert 06.05. men er ikke gjort tilgjengelig for oss far i
dag 14.05., altsd dagen far saken skal behandles. Dette pd tross av gjentatte forespgrsler
om @ f& innsyn sd fort som mulig. Det ble ogsad fra ordfgrerens side i formannskapsmgte
gjort klart at lokale interessenter mdtte vaere med i prosessen fra begynnelsen av. Vi har
derfor beklageligvis fatt sveert ddrlig tid pa & forberede oss.

M.v.h Tore Eidsa
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Til representantene i Vennesla kommunestyre
STENGING AV REIERSDALSVEGEN.
Det vises til K-sak 15/2025 Stopp nedklassifiseringen — Reiersdalsvegen ma bevares.

Videre vises til oppslaget i Vennesla Tidende av 04.03.2025, og Qyvind Eidsés debattinnlegg
1 samme avis.

Interpellasjonen fra Trygve Frivoll relatert til denne saken stiller folket i Reyknesbygda seg
samstemmig bak.

Vi vil i den anledning pépapeke folgende hovedpunkter:
1. Historikk og tilherighet

Rayknesbygda har hatt sin tilherighet til Hegeland gjennom hundrevis av dr, og mange
Rayknesfolk er medlemmer eller engasjert i kirke- og foreningsliv pd Hegeland.

Roayknes var ogsa en del av Hegeland kommune fra denne ble opprettet 1 1896 til den gikk
inn 1 Vennesla kommune 1 1964.

Rayknesbygda ble i forbindelse med Setesdalsbanens ferdigstillelse 1 1896 et sentrum for
handel og transport, og bade Heegeland trygdekontor, Haegeland Sparebank og lensmannen i
Hazgeland og Ovrebe hadde sine fast kontordager her.

I 1895 stod Reiersdalsvegen ferdig. Den medfoerte en enda sterre tilknytning mot Haegeland,
og det kunne komme opp til 20 hester samtidig nedover Reiersdal med gods og varer som
skulle videre med jernbanen. ( Se mer om Reiersdalsvegen 1 pkt 2 )

Siden Grendeskolen pa Royknes ble nedlagt 1 1965 har alle skoleelever pd Royknes gétt pa
Eikeland skole i Hegeland. Det samme gjelder i dag for de fleste som har barn i barnehagen.
For bygdas eldre befolkning har Hegelandsheimen vert det naturlige oppholdssted nér en
ikke kan bo hjemme lenger.

Det er ogsa en del Royknesfolk som har sitt daglige arbeide pa Hegeland, og mange har
bekjente, omgangsvenner og familie pd Haegeland.

Det har ogsé vert et utstrakt samarbeid mellom Royknes og Hegeland pa det kulturhistoriske
omrade — blant annet relatert til arbeidet i Hegeland sogelag og Rayknes sogelag.
Oppsummert: Det er pa alle omréder svert tette band mellom Reoyknesbygda og Hageland.
Dette tette bandet har i det daglige enn felles hovedforbindelse: Reiersdalsvegen!

2. Reiersdalsvegen.

11996 kom den forste av i alt 5 lokalhistoriske beker fra Reyknes. Den forste boka heter ”Og
sa kom vi til Reyknes, og her er et eget kapittel om transport og ferdselsveger. Helt sentralt
her er Reiersdalsvegen. Den stod ferdig i 1895, og feirer derfor i ar sitt 130-arsjubileum.

Det er Odd Eidsd som har skrevet dette kapittelet. Han var fodt 1 1927, og dede 1 2005.

I sin omtale av Reiersdalsvegen skriver han en del om sng- og isras, og om store snemengder
som stengte vegen i perioder. Men steinras nevnes aldri. For de av oss som er oppvokst i
Rayknesbygda, og har brukt denne som daglig ferdselsveg, har steinras aldri vert noe tema.
Det skulle tyde pa at denne problemstillingen har vert av minimal karakter.

Det er ogsa slik at det i vegens 130-4rige historie, sd vidt vi vet aldri har oppstétt uhell eller
skader pé grunn av steinras! Som det fremgér i @yvind Eidsas debattinnlegg 1 Vennesla
Tidene 4.mars passerer det rundt 4 biler i timen pa denne veien. Det tilsvarer rundt 100 biler i



degnet. Som han paviser vil det med 10 steinsprang i aret gd 90 ar mellom hver gang det
eventuelt blir materielle skader som foelge av steinsprang. Statistisk sett vet vi at antall
steinsprang er langt lavere enn dette, og 1 en rapport fra 2013 er risikoen oppgitt til ett steinras
1 aret.

Reiersdalsvegen har pd den strekningen som né er stengt ingen avkjoersler, og det er heller
ingen bosetting pa den delen av strekningen. Det betyr at trafikkfare, stoy og sjenanse for de
omkringliggende omgivelser er totalt fraveerende.

Det er ogsa slik at Reiersdalsvegen er den eneste tilknytning til Riksveg 9 som er skiltet ned
til kommunens storste turistattraksjon — Setesdalsbanen.

3. Loyingsvegen/Rayknesvegen

Sa lenge Reiersdalsvegen er stengt vil all trafikk matte omdirigeres til fylkesveg 57 fra
Samkom og ut til Engeland. Denne blir av enkelte kalt Loyningsvegen, av andre
Rayknesvegen.

Uansett er dette en langt mer ulykkesutsatt ferdselsveg — av mange arsaker.

Pr.idag passrerer det rundt 300 biler i degnet pa denne vegstrekningen. Med trafikken
omdirigert fra Reiersdalsvegen vil trafikkmengden oke til 400 biler i dognet.

Det er en rekke sideveger pa denne vegstrekningen, og rundt 70 beboere langs vegen, flere av
disse nart opp mot riksvegen. I tillegg kommer okt trafikkmengde sommerstid som folge av
Bjenndalen Camping. Vegen er bredere enn Reiersdalsvegen, og farten desto sterre. Beboere 1
Bjenndalen har derfor en rekke ganger sokt om nedsatt farstgrense 1 sitt omrade, og det har
skjedd en rekke meteulykker, nestenuluykker og utforkjeringer pa strekningen. Med 33
prosent storre trafikmengde vil denne risikoen forsterke seg ytterligere.

Det er nesten 100 meters heydeforskjell pa strekningen, og to svert krevende bakker —
spesielt vinterstid: Alekjerrlia og Loyingsbakkene. Her blir ofte bilene stiende fast, og flere
av bygdas lastebilsjafarer foretrekker derfor pa "holkefere” & heller kjore Reiersdalsvegen.
Flere av oss har ogsa ledet bilferere ut pa Reiersdalsvegen vinterstid, fordi stigningen pa
denne strekningen er jevnere og slakere. En skal ogsé vaere klar over at Rayknesbygda er et
’snehol”, og at is og snefere ofte vedvarer flere vintermaneder i strekk.

4. Miljo og ekstra kostnader

I en tid da miljehensyn og lavere utslipp teller stadig mer, er det direkte selvmotsigende &
stenge Reirsdalsvegen som fra Samkom til Riksvei 9 er pé 4 kilometer, og samtidig la 100
biler i dognet kjore 8 kilometer ekstra for & komme frem og tilbake til samme ugangspunkt i
krysset ved Riksveg 9. For beboerne pd Fereland blir forskjellen 10 kilometer. Her bor 5
familier med til sammen 19 beboere pluss 2 fritidsboliger. Dette utgjer rundt 15 prosent av
biltrafikken.

Det betyr en ekstra gjennomsnitllig kjerelengde pé i overkant av 8 kilometer pr.bil, eller 800
kilometer i dognet for 100 biler. P4 &rsbasis utgjer dette 1 underkant av 300.000 kilometer
ekstra, eller 7 ganger rundt jorda!

Beregninger 1 henhold tilsier 20 ekstra tonn med drivstoff.

Det betyr pa arsbasis et ekstra CO2-utslipp pa 50 tonn for hele trafikkmengden pa denne
strekningen hvis alle bilene kjorer pé diesel eller bensin. Forutsetter en at 1/4-del av de
berorte bilene er el-biler blir utslippet redusert til litt i underkant av 40 tonn CO2.

Dette kan umulig en kommune som kaller seg for grenn urban bygd” vare bekjent av!
Vennesla kommune hadde 1 2023 totalt rundt 70 aktive bender. En av disse er Qyvind Eidsé
pa Foreland. Siden han ogsa har slatten pa Langeland betyr det en omkjering pa rundt 20
kilometer pr.lass, og en beregnet merkostnad pé kr.100.000,- i aret. I tillegg brukes det traktor
béde til gjodselspredning og henting av hoy, og skal alt dette gé via Fylkesvei 57 og Riksveg



9 betyr det ogsé et vesentlig hinder i trafikken da maksimal fart pd en traktor kun er 40
kilometer i timen. I bakkene vil farten fort bli redusert til 20 kilometer 1 timen.

Dette vil fort medfore farlige forbikjeringer, spesielt pa Riksvei 9 opp Vassersdalen. Antall
slike turer vil bare pa gjodselkjoring utgjere 120-130 turer.

I tilegg kommer alle turene med transport av dyr, henting av for og turer med sldémaskin.
Denne er 3 meter bred, og vil de gangene den brukes bli til en ytterligere hindring for den
ovrige biltrafikken.

Begrepet kortreist mat” kan en da bare se helt bort fra.

5. Oppsummering, konklusjon og anbefaling

Roayknesbygda inkludert Skisland har en befolkning pa rundt 250 personer, og rundt 100
husstander. Mange av disse er avhengige av og bruker Reiersdalsvegen hver eneste dag.

Sjol om Skisland er en del av Iveland kommune er de historiske band — ogsd pa denne siden -
like mye relatert il Hegeland. Reyknesbygda er en del av gamle Haegeland kommune, og den
daglige kontakten er betydelig. A stenge Reirsdalsvegen er som 4 stoppe sjole livsnerven i
denne forbindelsen.

A stenge Reiersdalsvegen pa grunn av rasfare er helt meningslost, og det finnes ingen
historisk dokumentasjon pé vesentlig rasfare pa denne strekningen. Personskade har aldri
forekommet, og skade pé biler grunnet rasfare har vert av helt minimal karakter.
Trafikkbelastningen pa fylkesvei 42 fra Samkom til Engeland vil eke med 33 prosent, og
faren for trafikkulykker og utforkjeringer tilsvarende. Med 80 kilometers fartsgrense pa hele
strekningen blir ogsé risikoen for personskade og pakjersler tilsvarende stor — ikke minst i
Bjonndalen der det bor flere smibarnsfamilier.

Vinterstid er ogsa fylkesvei 42 til tider i mye darligere kjorbar stand enn Reiersdalsvegen.
Miljemessig blir stenging av Reiersdalsvegen en komplett selvmotsigelse i relasjon til de mal
kommunen har satt seg som en ’gronn urban bygd”.

CO2-utslipp og lydforurensing vil gke dramatisk.

Vi slutter oss med dette til Trygve Frivolls avsluttende budskap i sin interpellasjon:
Vi kan ikke stenge en sa viktig veg som Reiersdalsvegen!”

Og det finnes heller ingen dokumenterbar saklig argumentasjon for 4 gjore det.

Derfor kommer en samlet Royknesbygd aldri til & gi seg pa kravet om at Reiersdalsvegen
snarlig blir apnet igjen!

Rayknes, 05.03.2025

Oyvind Eidsé, Fereland
Tore og Ellen Eidsa, Fereland

Line Bakke, Rayknes



Rolf Leo Waage Nilsen, Bjenndalen

Olav Nilsen, Skisland
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TILSTANDSRAPPORT — BRO PA REIERSDALSVEIEN VED FPRELAND Vennesla kommune

Dato for befaring: 29.052025
Utfgrt av: Jan Helge Vigsnes
Oppdragsgiver: Rgyknes velforening

1. Innledning

Pa oppdrag fra Reyknes velforening er det gijennomfgrt en visuell tilstandsbefaring av broen pa
Reiersdalsveien ved Fgreland. Hensikten med befaringen var a vurdere broens tekniske tilstand og
identifisere eventuelle behov for vedlikehold eller utbedringstiltak.

2. Konstruksjon og utforming

Broen er konstruert i armert betong og har et spenn pa 7 meter. Brodekket har en tykkelse pa 400
mm, og det er integrert 500 mm hgye fendere pa hver side som ogsa fungerer som barende dragere.
Brokarene er stgpt i armert betong.

| tillegg til selve brokonstruksjonen er det st@pt armerte stgttemurer langs elvelgpet bade oppstrgms
og nedstrgms for broen. Elvebunnen i dette omradet er ogsa st@pt, noe som effektivt eliminerer
risikoen for utvasking rundt brokarene

3. Tilstandsvurdering
Ved befaring ble det ikke observert noen tegn til skader, sprekker eller riss i konstruksjonen. Det er
heller ikke synlige tegn til armeringskorrosjon. Broen fremstar som i meget god teknisk stand.

Fendere og gvrige betongflater er uten avskallinger eller annen slitasje.

Det er heller ingen indikasjoner pa setningsskader, deformasjoner eller vannrelaterte utfordringer i
konstruksjonen eller tilgrensende omrader.

4. Konklusjon
Broen vurderes a veere i sveert god stand, uten behov for vedlikehold eller tiltak pa ndvaerende
tidspunkt. Den stgpte elvebunnen og stgttemurene sikrer konstruksjonen godt mot erosjon og

utvasking, og hele anlegget fremstar som solid og vedlikeholdt.

5. Vedlegg
¢ Bilde 1-5: Fotografisk dokumentasjon fra befaringen (vedlagt).




Jan Helge Vigsnes
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